Fiat 126:lla ajaessamme saimme tuta, ettd Suomi on
automaana kaskenpolttoasteella. Muut autoilijat — joiden
usein piti malliksi pyyhkaista ohi kaupungissakin —
suhtautuvat képpéraiseen kuten lapsi kummajaiseen
epamuodostumaan. lhmetellen, torjuen, sormella
osoitellen, tirskuen, halveksien.

Kovasti ollaan koppavia vekselivetoisissa
suurlaatikoissa. Vaan annas olla, vield paistaa paiva
risukasaankin. Ruuhkaantuu namét kaupungit meillakin
siihen pisteeseen, ettd kapparaiset alkavat tuntua
mielekk&ilta vaihtoehdoilta. Joka on vaikkapa Rooman
tungoksessa tuuppinut, ei lainkaan ihmettele 126:n
syntyperustaa.
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HE 126 ESITELTIIN Torinon
ndyttelyn yhteydessd viime
vuonna. TM kivi silloin paikal-
la, ja uutukainen kuoriainen
esiteltiin numerossa 20/72.
Tuotannon padstya kunnolla
alkuun, on ilmeistd ettd ainakin

ty. Me emme nimittdin jaksa-
neet ihastua autoon siind méa-
rin, kuin miehemme Geitel

kin samankokoisia, mutta meil-
14 oli suoranaisia sovittautumis-
vaikeuksia.

Perushintaan — joka on
nédyttavasti kympin alle kymp-
pitonnin — ei ole saatu mahdu-
tettua kangasverhoilua (100 mk

jia, joista saa maksaa 120
markkaa ekstraa. Kumpaakin
*lisdvarustetta’ voidaan kui-
tenkin pitdd lahes vilttamatto-
myyksind, joten hinta muodos-
tuu kdytannossi sellaiseksi, ettd
valtti "'alle tasarahan’’ ei enda
péde.

Fiat 126 saisi varmasti pa-
remmat arvosanat keskimittai-




selta koeajajalta — sekd myos
pienikenkdisemmaltd. 44:n ko-

koiset jalkineet eivit olleet
mahtua ohjaamoon lainkaan.
Syys-lokakuun  vaihteessa
tutustuimme vield autoon tiy-
dentivisti. Viiledt syysilmat
panivat kidyttdméin lammitys-
laitetta. Epailemme vahvasti
kdppdrdisen kykyd pitad sisilld-
olijat limpimind talven pakka-
silla. Lampoa alkaa toki tulla
melko pian — laitehan on
tuollainen ldammonvaihdin —
mutta sen madra on riippuvai-

FIAT 126 on helppo ja hyva
ajettava maanteillakin, mutta
kyntensa se ndyttda ahtauden
kasvaessa. Hieman runsas kolme
metria pitka ja tuskin 1.4 metrié
leved auto mahtuu reikésn kuin
reikédin. Ennen vanhaan kilpailtiin
siitd, montako ihmista (tai
elefanttia) saatiin sullotuksi
kuplaan — nyt voitaisiin julistaa
kilpailu siitd, montako
"kdppériista” mahtuu vaikkapa
normaalisti kymmenen autoa
mahduttavalle parkkipaikalle.

TAVARATILA on ldhinna
vertauskuvallinen. Siihen mahtuu
tamé ensiapulaukku, eik4 sitten
juuri muuta sen lisdksi — joitakin
pehmeits ja kokoonsurvottavia
nyytteja, kenties. Puutteelliset
kuljetusmahdollisuudet tekevit
sen, ettei autoa viitsi nimittaa
edes torikassiksi. Se on vain
liikkumaviline.

nen moottorin kierrosluvusta.
Omistaja-asteella ei varmaan-
kaan mielellddn huudata vield
kylmdd konetta siind mdrin,
kuin mitd me teimme. [lmanja-
kelu on vield varsin alkeellista
tyyppid: sitd on tietysti saata-
vissa tuulilasille, mutta ns.
jalkatilan lammitysilma suun-
tautuu edessdistuvien syliin.
Takatilojen lammitys on rat-
kaistu siten, ettd lampokanavas-
ta “karkaa’” kuumaa kisijarrun
vetimen kohdalta. Jatkuvassa
ajossa, koneen kiydessd iloi-

Tekniikan

KESKIMITTAINEN mies istuu
varsin siedettévasti, pitempi jo
lisdmaksusta tarjolla olevia
saddettévia selkiinojia kuin myés
istuimelle runsaampaa
siirtovaraa. Kangaspdilliset ovat
myés liséhinnan arvoiset —
kumma kyll4, silld auton
syntymimaassa asiat ja
hintasuhteet ovat painvastoin!
Vasen jalka ei helposti 16yda
luontevaa sijoittautumispaikkaa.-

sesti, filussa tarkenee hyvin,
jopa liiankin hyvin. Limpo-
méidrdn séitely on vaikeaa.
Raitisilma- ja ldpituuletus pa-
rantaa pisteit.

Kaupunkiajossa taas on eri
ongelmat. Konetta on kiljutetta-
va ldimmon saamiseksi. Kansa
katsoo kummissaan, moottorin
Eipi silti, moottoriin on kuiten-
kin kelattava kiyttovoimaa hy-
vissd ajoin ennen liikkeillelih-
tod; kaasuttimessa ei ndet ole
kithdytyspumppua ja tyhji-
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KITAMME

@ népparyytta, nikyvyytts,

@ pienté kulutusta,

® ajo-ominaisuuksia,

@ ulkomittoihin ndhden hyvéé tilankéyttds

MOITIMME:

® melutasoa,

® synkronoimatonta ykkésvaihdetta,

® kiihdytyspumpun puuttumista, huonoa
kylmakéyntia,

® tavaratilaa

@® polkimien vaikeaa kiyttdé,

@ alkeellista ldammityslaitetta

TILANKAYTTUO on kaikenkaikkiaan tehokasta, mutta
siltikddn ei takaistuinta voi hyvéllékéén tahdolla
nimittéa tilavaksi taikka mukavaksi — tosin riippuen
hieman arvostelijan ruumiinmitoista. Kylléhén sinne
pienikokoisia... Sisddn- ja uloskulku ei tee
suurempaa haittaa, silla etuistuinten selkdnojat
taittuvat kunnolla istuinosan paélle ja kulkuaukko on
taten verraten esteeton.
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ETUPYUORAN kotelo vie jalkatilaa ja on pakottanut
sijoittamaan polkimet vallan ldhekkain. Isokenkiinen
el tahdo onnistua yksiléllisessi poljinvalinnassa,
monitoiminnat tulevat kuin itsestésn. Polkimet
sijaitsevat aavistuksen turhan korkealla. Keskelld
nékyvé tunneli toimittaa kuumaa iimaa. Kojelaudan
alla nékyvét suuttimet tydntivit ilman el suinkaan
jalkatilaan, vaan edessaistuvien syliin.

kiynniltd dkkid tarjottu kaasun-
polkaisu aikaansaa nikahduksen
ja jdlkirdjahdyksen #idnenvai-
mentimessa.

Lammityslaite vaikuttaa
lutasoon. 126 on kaikkea muuta
kuin #ineton — niin sisilld
kuin ulkopuolisten korvissa —
mutta lampokanava se vasta tuo
"'mokkiin’’ oikean tosipauhun.

No, italialaiselle tima kip-
lista kalliimpi sateensuoja.
Mutta meilld. . .

Tasaraha on aina tasaraha,

Rakenteista

Fiatin korirakenne on nykyai-
kaista turvallisuustyyppid oh-
jausakseleineen,  my®étiavine
osineen, jiykistettyine matkus-
tamo-osineen ja sivuvahvikkei-
neen. Tistd kaikesta on iloa, jos
on onni 'millatd’" samanko-
koiseen laitteeseen. Isompien
kanssa voi tulla kipeetd.

Vybrenkaat ja kaksipiirinen
jarrujdrjestelma pantakoon
myos merkille.

Taakse sijoitetun ilmajash-
dytteisen moottorin kaksi aino-
kaista sylinterid ovat pitkittdin
ja sivulle kallistetut. Viritysaste
on erittdin alhainen, pyoreisti
39 hv:aa litralle: 594 cm’:n
tilavuudesta on ’puristettu’’
vaatimattomat 23 hevosta DIN,

Suurinta  tehoa  vastaava
kidyntinopeus on 4800 r/min.
Puristussuhde on vain 7.5; fiiu
tyytyy tavalliseen 92-oktaani-
seen polttoaineeseen.

Suurin  vd@intdmomentti ei
ole suuren suuri ja esiintyy
korkealla kierrosluvulla. Mo-
menttikdyrd on kuitenkin laa-
kea, yli 3 kpm kierrosalueella
1400 — 4800, joten sitkeyttd-
kin pitédisi 16ytymén — vaan ei
ndin pienestd voimalaitteesta
16ydy. Kiytdanndssd on vaihtei-
ta kiiytettdvi ahkerasti ja konet-
ta laulatettava mikdli mielii
liikkua muun liikenteen ryt-
missi,

Kédynnistysmoottori  pitii
huutavan rahisevaa #éntd, sen
meteliltd ei herkésti erota ko-
neen kdynnistymistd — kiyn-
nistysvipu on lattialla, kuin
myos ryypytinvedinkin, joka
koeajoautossamme ei suostunut
pysymédn paalld. Kylmikiyn-
nistyksissi huomaa kiihdytys-
pumpun puutteen — silld kun ei
voi pumpata koneelle lisdan-



noksia, on kdynnistyminen toi-
sinaan vaivalloista. Moottori
vaatii lammityskdyton ennen
- liikkeellelahtod, ja kakistelee
vield senkin jédlkeen pitkén
aikaa.

Gulliverin
harharetket

Tuollainen 185-senttinen tuntee
joutuneensa Gulliverin tavoin
kddpididen kanssa tekemisiin
laittautuessaan 126:n sarviin.

Saddettdvat selkdnojat olisi-
vat tosiaan olleet enemmiin
kuin paikallaan. Erdskin virnu-
leuka kysiisi, ettd maksetaanko
tdllaisissa tapauksissa. ..

Kiintedt selkénojat pakotta-
vat pdin kattoon. Lisisiirtovara
istuimessa soisi ehkd vasem-
malle jalalle jotain tilaa. Nyt
sité ei ole misséin, ja jalkaa on
roikotettava kamalassa kouk-
kuasennossa istuimen alla. Istu-
ma-asento on liian pysty, ja sen
tuntee  ristiseldssddn  varsin
pian.

Etupyorin kotelo on pakot-
tanut sijoittamaan pienet polki-
met ldhekkdin. Ajokenkien va-
linnassa on oltava tarkkana,
hiemankin leveammilld tossuil-
la aikaansaa tahtomattaan yhtai-
kaisia poljintoimintoja; kaasu-
jarru tai kytkin-jarru,

Vaijerivilitteinen kytkin toi-
mi hieman turhankin dkéaisesti.

Poljintoimintoja kertyy nor-
maalia enemman, silld ykkos-
vaihde on synkronoimaton:

padllemennidkseen se vaatii tar-

HYVA lapileikkauspiirros
selittéinee asioita ymmartéville
enemmaén kuin tuhat sanaa.
Huomattakoon, ettelviit vetoakselit

ole kaksinivelisid, kyseessé on vanha

kunnon hellurl — mité el kyll& Fiatin

tasapainolsesta kiyttiiytymisestd uskoisi.

kan vilikaasun kaksoiskytken-
nan yhteydessd. Ykkosta tarvi-
taan muutoinkin kuin liikkeelle-
lahdoGissé, koskapa kakkonen
vetdd kunnolla vasta tuolta 15
km/h tietamistd. Vaihteensiirto
kdy vaijerivilitykselld, iin
myoti se ilmeisesti kdy epitar-
kemmaksi — koeajoautossam-
me ei kolmosta aina 1Gytidnyt
kitkatta. Kerran meni huomaa-
matta kolmosen sijasta pesain
ykkonen. Synkronoimattomuu-
desta huolimatta!

Takaistuinta ei missddn ta-
pauksessa ole tarkoitettu tiysi-
kasvuisille, ei ainakaan pientd
pyrdhdystd pitemmille matkoil-
le. Pienokaiset, bambinot, me-
nevit tietysti vallan mainiosti.

Koeajoa

Se, ettd normaalisti toiselle,
jopa kolmannelle tuhannelle
kilometrille yltdvid koeajotaival
jai nyt reilusti alle tonnin,
kertoo meidén tyytyneen pada-
siassa Helsingin ldhiseutujen
kiertamiseen. Ajomukavuus ei
juuri houkutellut pitkille taipa-
leille. '

Mutta niinhén 126 onkin
kaupunkiauto — se jdi ikédn-
kuin  luonnollisen valinnan
kautta omaan elementtiinsa.

Polttoainejarjestelmén  ra-
kenteen vuoksi — paluuputki
— emme voineet kytked Petro-
meta-ldpivirtausmittaria. Tasté
syystd puuttuvat mittaustulok-
sista seki ns. tasaisen nopeuden
kulutuskayri, ettd myGs tavano-

maisen maantielenkin kulutus-
lukemat.

Olisiko noilla niin vilii-
k#din?

Selvidd nimittdin on, ettd 126
kuluttaa erittdin vahdn — kuten
niin pienitehoiselta autolta voi
odottaakin. Kun ei ole sitd
kiihdytyspumppuakaan kaasut-
timessa. ;

Veikkaamme, ettei kulutus
miss#ddn olosuhteissa nouse yli
kahdeksan litran sadalla kilo-
metrill3. Kaupunkikierrok-
seemme mahtui ndet todella
lukuisia kylmikaynnistyksid, ja
huomattava osa matkasta on

Pieneenkin kulu-
tukseen nidhden on vain 21
litraa vetdvad polttoainetankkia
pidettava liian pienen.
Vaihteisto on alap#dstédéin
tiuhaksi porrastettu, kiihtyvyyt-
td silmilldpitien. Kolmosen ja
nelosen vilissd on melkoinen
hyppédys — suurin vaihde on
kdytinnossd jo ’loikkarin®’,
ylivaihteen luonteinen maantie-
vaihde. Kaupungissa ei suurinta
voi kidyttdd lainkaan, vetoa kun

‘ei ole lainkaan.

Mittasimme
deksi

valmistajan lupaaman
Suotuisissa . olosuhteissa 126
ylti 1dhes 110 km/h asti — vasta
tdlloin alkaa moottorin kierros-
luku hipoa suurimman tehon
nopeutta.

Tehokédyrén huippu on erit-
tiin terdvd. Tdmén huomaa

Tekniikan Maailma

huippunopeu- -

kiihdyttdess3, konetta ei kanna-
ta piiskata paljoakaan yli 5000

kierroksen — veto heikkenee

selvisti.

Kiihtyvyys on riittdvid, vai
pitdisiko sanoa suhteellisen hy-
vd, kolmella alimmalla vaih-
teella. 7.4 sekuntia 0—50 km/h
riittdd takaamaan sen, ettei
jalkoihin jd#& — kaupungissa.
Huippunopeuden saavuttami-

" men ja joustavan matkanopeu-

den siilyttdminen yldmiissa
onkin jo vallan toinen juttu:
jyrkemmissd méisséd joutuu ha-
kemaan kolmosta vcioapuun.

Vaan eihdn tdtd nyyttid ole
raketiksi aiottukaan.

Miki ei sivumennen sanoen
tarkoita sitd, etteiko siitd meni-
jaa saisi. Italiassa meneviit
kaikennzkd&iset viisisataseen ja
126:een tarkoitetut virityssarjat
ja Abarth-versiot kaupaksi kuin
kuumille kiville. Eteldnmatkal-
la ei kannata hdmmaistyd, jos

torvellaan. Peltien alla on sil-
loin tehopakkaus.

Jarrut ovat helppokiyttoiset
ja tehokkaat, mutta vaativat
melkoisen polkemisen. Painon-
jakautumasta johtuen ne ovat
selvdsti etupainoiset, molem-
mat etupyordt lukkiintuvat sa-
manaikaisesti. Tatd on syytid
varoa liukkailla keleill.

Ajo-ominaisuudet ovat yllat-
tdvdn hyvit, kaikin puolin.

Ahtaan paikan

kapistus -
Pikku laatikkoa kiintelee niipi-
kidsti kaupungissa — vaan

parantaakin voisi. Kaintyvyy-
dessd on kankeuden tuntua ja
kiihdytyspumpun puute tuntuu
vitkasteluna silloin kun pitiisi-
hetikohta jo olla liikkeella.

Toisaalta nikyvyys on hyvi
ja ulkomittojen arviointi help-
poa. Laatikon lykk&d koloon
kuin koloon.

Téméntapaisten  cityautojen
aika on koittanut tuolla suuressa
maailmassa. Meilld niiden aika
ldhestyy. Aivan vield se ei ole
koittanut, mielestamme. -

126 on kotimarkkinoiden
tarpeiden sanelema auto. Mei-
kidldinen ostajakunta asettance
yhéd péidpainon muille ominai-
suuksille kuin pienelle koolle.

MM&AM

T'AA
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FIAT 126

Valmistaja: Fiat SA, Torino, Halia

Maahantuoja: Autonovo Oy Abraham Wetterintie 4,
Helsinki

Hinta: 9990,— '

Takuu: 6 kk

limaishuoito: 2000 — 3000 km

Huoltokuponkivihko: 125000 km saakka

Késlkirja: 43-sivuinen, suomenkielinen

MOOTTORI

Sijoitus, tolmintatapa jJa muoto: Taakse pituussuun-
taan sijoitettu nelitahtinen rivimoattori

Sylinterliuku: 2

Sylinterimitat: 73,5 x 70,0 mm

Iskusuhde: 0,953

Sylinteritilavuus: 594 cm®

Puristussuhde: 7,5

Suurin teho: 23 hv (17 kW)/4 800 r/min (DIN)

Suurin viiintémomentti: 4,0 kpm (39 Nm)/3400
r/min (DIN)

Keskimi#irdinen ménnéinnopeus: 11,2 m/s/4800
r/min

Ominaisteho: 38,7 hv (28,6 kW)/I [DIN)

Sylinteriryhméi: Erilliset valurautaiset sylinterit ja
kevytmetalliseoksesta valmistetiu kampikammio

Kampiakseli: Kahdella runkolaaksrilla laakeroitu
kampiakseli

Sylinterlkansi: Kevytmetalliseosta -

Venttiilikonelsto: Kansiventtiilit; yhteen riviin sijoitetut
imu- ja pakoventtiillt, keinuvivut, tydntdtangot ja
kampikammion sivulle sijoitettu hammasketjukzyt-
tdinen nokka-akseli

Oljysuodin: P#iviraan sijoitetlu  keskipakodijyn-
suodin

Jidhdytys: limajaghdytys; keskipakopuhallin ja ter-
mostaatilla varustettu iimanchjausldppa.

Kaasutin: Yksikurikuinen Weber 28 IMB alaimukaa-
sutin, kuiva iimansuodin

Polttoainepumppu: Mekaaninen kalvopumppu

Sé#hkdlaitteet: 12 V; keskipakos#itimelld varustetiu
virranjakaja, Marelli CWBNP tal Champion L81Y
sytytystulpat, 34 Ah akku ja 230 W latausgeneraat-
tori

VOIMANSIIRTO

Kytkin: Kuiva vaijerikéytitinen yksilevykytkin, levy-
jousi

Vaihteisto: Nelivaihteinen \rﬂdﬂeis‘lo 2, 3 ja 4 vaihde
synkronoidut, lattialle sijoitettu vaihdevipu

VetopyGriistd: Kaarevahampaiset kartiohammaspyé-
rét, villityssuhde, 4,875

Kokonalsviilityssuhteet: |: 15844 |I: 10,077 llI:
6,338 IV: 4,251 ja P: 19,617 ;

ALUSTA
Rakenne: Itsekartava teréskori

+ Etujousitus: Erillinen etujousitus; poikittaiset kolmion-

muotoiset  ylétukivarret, poikittaisen lehtijousen
muodostama alatukivarsi. Kahdesta pisteest4 koriin
kiinnitetty poikittainen lehtijousi toimii samalla
kallistuksenvaimentimena

Takajousitus: Erillinen takajousitus; heiluriakseli,
vinosti eteen suunnatut kolmionmuotoiset tukivarret,
kierrejouset

Iskunvaimentimet: Putkimalliset nesteiskunvaimenti-
met edessé ja takana

Ohjausvalhde: Kierukka ja sektori, valityssuhde 13

Jarrut: Kaksipiiriset nestejarrut, rumpujarrut kaikissa
pybrissé, mekaaninen takapyoriin vaikuttava sei-
sontajarru, jarrurumpujen halkaisija 170 mm

Pyorét: Neljalla putila Kkiinnitetyt teraslevypyort,
vannekoko 4.00 x 12
Rengaskoko: 135 SR 12

KORI JA VARUSTEET

Korimalli: Kaksiovinen Sedan

Rekisterdity Suomessa: Neljdlie henkilélle

Verhollu: Kangasistuimet (100,— lisshinta), ovet ja
seindt muovia, katossa massalevy, kangasmatot
edessé ja takana.

Lé&mmitysiaite:
séidinté

Lasinpyyhkimet: Yhdell4 nopeudella toimivat s&hké-
kéyttdiset itsepalautuvat lasinpyyhkimet

Lasinpesulaite: Kahdella suuttimella varustettu kasi-
kéytidinen pumppu

Mittarit: Nopeusmittari (0—130), matkamittari ja
polttoainemittari

Varoitusvalot: Lataus, kaukovalot, suuntavilkut (1
kpl), dljiynpaine ja ajovalot

TySkalusarja: Nosturi, pydranmutteriavain, tulppa-
avain, kaksi kaksoiskiintoavainta, ruuvitalta, risti-
péadruuvitaitta ja tuurna

Muut vaklovarusteet: Kaksi pshmustettua héikaisy-
suojaa, hatiuhylly, kaksi kyynérnojaa, tukikahva,
tuhkakuppl, ovikytkimelld varustettu sisévalaisin,
kaukovalovilkku, tavaralokerot ovissa ja keskitunne-
lin p&ll4, kaksiavainjérjestelmé seké katsastukses-
sa vaadittavat varusteet

HUOLTO

Polttoaineséliibn tilavuus: 21 |

Jadhdytysjiirjesteimin tilavuus: —

Moottorin 8ljytilavuus: 2,7 |

Volmansiirtolalttelden Sijytilavuus: 1,1 |

Moottorin 8ijynvaihto: 5000 km vilein

Voimansiirfolaitteiden &ljynvalhto: 30 000 km vélein

Alustan voitelu: 10000 km vélein, 2 nippga

Renkalden ILmanpalne Edessd 1,4 kp/ocm” ja takana
2,0 kp/cm’

MITAT

Aksellviili: 1840 mm

Raidevill: 1142 mm edess4 ja 1203 mm takana
Pituus: 3054 mm

Leveys: 1377 mm
Korkeus: 1335 mm

VARAOSAHINTOJA

Méntésarja thydellisend ...........cccccererrerenrenrn,  207:80
Sylinterikannen fiiviste ... 6:50
Pakoputki téydellisens . B0
BENOnVaIMENNiN ......c..ccecveevviiosiieisiesreeeneans 60:—
Etuiskunvaimennin . 39—
Takajousi .... 35:80
Kytkinlevy 58:60
Levypydra 30—
-‘Polykapseli —
Etupuskuri taydellisend ...............fivecesnenenes 64:60
Vasen etulokasuoja maalaamattomana ........ 56:—
Vasen etuovi iiman lukkoa ja ikkunaa ............ 260:—
Tuulilasi .,... 115:—

Raitisimalémmityslaite,  kolme

Koeauto

Matkamittarllukema koeajon alkaessa: 1284 km
Renkaat: Ceat 135 SR 12
Polttoalne: 100 okt, bensiini

PAINOT Ajo- Koeajon

kunnossa: aikana:
Paino kg: 595 765
Tehopaino kg/hv (DIN): 259 333
Tehopaino kg/kw (D|N} 35,0 45,0 -
Painojakautuma % 40/80 42/58
KOEOLOSUHTEET
Mittauspiivii: 1973 — 08 — 08
Lémpétila: +15,1°C
limanpaine: 1004,3 mb
Suhtesllinen kosteus: 74 %
Tuulen nopeus: 4 m/s
Ajorata: Kuiva asfaltti
Koeajomatka: 841 km
TEOREETTISET NOPEUDET

(a) (b)

r/min: 1000 3400 4800
1. valhde km/h: 6.2 210 20,6
2. valhde km/h: 9.7 33,0 46,6
3. vaihde kom/h: 154 525 74,1
4. valhde km/h: 23,0 78,2 110,5

a: suurin véaénémomentti, b: suurin teho

MITTARIVIRHE
Nopeusmittarin lukema
km/h: 50 70 100

Todellinen nopeus km/h: 482 677 976
Nopeusmittarin virhe %: +36 +33 +24
Matkamittarin virhe %: +1,3

Mittarivirhe huomioitu kaikissa saavutusarvoissa

MITATUT NOPEUDET
Nopeudet erl vaihteilla:
1. vaihde km/h: — 37
2. vaihde km/h: 12 — 51

‘3. valhde km/h: 22 — 80

4. valhde km/h: 50.—

r/miny
7000
6000 1 hde
2yalhde ihde
5000 / 3Lja|h Suurin
S VT T
4000 /1 }
/_/_ 1% _/J/_ _|Suurie vgnthmameptti |
300G} y §
4
AV
bt/
20 40 60 B0 100 120 140 160 km/H

Vaimistajan limolttama hulppunopeus: Yii 105
km/h £

Mitattu huippunopeus: 105,5 km/h

Vastaava mittarinopeus: Noin 110 km/h

Vastaava moottorin klerrosnopeus: Noin 4580
r/min

Paras mitattu arvo: 109,0 km/h
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Kulutus

Valmistajan limoittama polttoaineenkulutus:
Mitattu polttoaineenkulutus:
Kestotlelia,
keskinopeus 80 km/h: 6,11/100 km
Katkonaisessa kaupunki-
ajossa: 8,01/100 km

7,81/100 km
Pultlmlnunlmim tasaisella nopeudella 1/100
km:

17100
16

14

Y

v

12

10 »

100 120 140 16J)km/h

Ohjaus

Ohjauspybriin lépimitta: 360 mm

Ohjauspydré kiifintyy: 3 V2 kierrosta

Valmistajan limoittama kisntdympyri: 8,6 m
Mitattu kiiintéympyréi: Renkaasta 8,5 m oikeaan ja
8,9 m vasempaan, puskurista 8,9 m oikeaan ja93m
vasempaan

db
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/""E‘-ma
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tal-y,/’/

80 u:Tas‘a

75

70

50 60 70 80 90 100 km/|
Edessé: Takana:

50 km/h: 80 dB 82 dB

80 km/h: B2 dB 84 dB

70 km/h: 86 dB 87 dB

80 km/h: B8 dB 89 dB

90 km/h: 93 dB 92 dB
100 km/h: 95 dB 93 dB
110 km/h: 99 dB 97 dB

Mittaus on suoritettu tasaisella kestotielld suurimmalla
vaihteella ajaen. limoitetut nopeusarvot ovat mittarilu-
kemia.

Kilihtyvyys
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Vaihteet

Sisamitat

7 7
—é— .
1 7 8

Vaihdevivun liikkest on ilmoitettu cm:n&

veﬂallun 'uuksl FIAT FIAT RENAULT DATSUN
126 127 5TL 1000
Hinta m§ 9980,— 12960,— 15990, — 14290,—
Iskutilavuus ... cm 594 903 960 988
Suurinteho .........ccceceeeenninnne. DIN-HV/E/min 23/4800 47/6200 43/6000 —
SAE-hv/r/min -_— —_ 51/6000 59/6000
595 720 780 710
105,5 138,9 132,8 137,5
255 20,8 215 20,6
50,3 39,4 406 39,3
7.8 7.7 10,4 10,4
Matkamittarilukema koeajon alkaessa ...... km 1284 834 3696 2147
Kosajo julkaistu TM:n numerossa .................. 18/73 15/72 17/72 10/71
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