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Fiat 500 62

Teemu Niemitalo entisdi Elina-tyttirelleen pikku-Fiiun,
jolla omistaja itse ei vield lihivuosina paise ajamaan.
Hyvissd ajoin valmistuneella autolla ehtiikin rakentaja
itse nautiskella vield monta kesda ennen seuraavan
polven-hyppaimisti ratin taakse. *
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Fiat 500 "62

TAKAREUNASTAAN saranoitua ovea ei vield so-luvulla pidetty “vadrinpéin” aukeavana. Pienehkddn ohjaamoon on isosta ovesta oikesti todella helppo pujahtaa.
Vauhdissa oven raottamista ei kannata kokeilla.

PIENESSA autossa
kaikki on pientd mutta
riittdavaa.

Teksti ja kuvat:
Jan-Erik Laine

oottoripydrikaupan parissa
tyoskenteleville Teemu
Niemitalolle nelipyoriiset
kulkupelit ovat puhtaasti harrastus.
Autonrakentelukokemusta on kerty-
nyt hidnen perehdyttyddan niin Opel
Commodoren kuin Toyota Celican-
kin sielunelamdin perusteellisen
rakentelun kautta. Myohemmin tuli
rakennettua kivaksi kesdautoksi vielid
vuosimallin 62 MG Midget, jota ei ol-

Klassikkoautoharrastuksen
yksi osa-alue on perusteiden
keksiminen sille, miksi aina
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lut tarkoitus tehdd museoautoksi vaan
laimpimammain vuodenajan kiytto-
autoksi. Mitévaivainen MG sai uusia
lattioita, helmoja ja etuluukkunsa alle
Morris Marinan moottorin.

Hyvin toimiva ja nitti kesélelu he-
ratti muissakin sen verran omistusha-
lukkuutta, ettd Teemu katsoi parhaak-
si tavaksi suojata MG:n sidilymisen
perhepiirissi siirtdmélli se vanhem-

man Annika-tyttiren nimiin. Nyt
kun auto on ollut 15 vuotta perheessi,
ei sitd endd raaskisikaan myyda pois.

Klassikkoautoharrastuksen yksi
osa-alue on perusteiden (lue = teko-
syiden) keksiminen sille, miksi aina
kannattaa hankkia vield yksi auto li-
sdd. Teemun tapauksessa se oli sangen
helppoa: olisi ollut tdysin kohtuutonta
jattad nuorempi Elina-tytar tyystin
ilman autoa. Kotitallin tilat asettivat
omat rajoitteet tulevan auton koolle, ja
pikkuautot olivat muutenkin perheen
mieleen. Fiat 500 oli siis kaikin puolin
mainio vaihtoehto.

Autoliikkeen maskotti

Valmistenumeron perusteella

tdima pieni valkoinen auto valmis-

tui tehtaalta vuonna 1962. Vuonna
1964 — hiukan ylivuotisena mutta
kuitenkin uutena autona — sen osti
rithimékeldinen herra Rakkonen, joka
poristeli ostoksellaan viitisen vuotta.
Riihiméeltd pikkuauton tie matkasi
Pohjanmaalle, 15 kilometrii Kausti-
silta itddn sijaitsevalle Kéyhijoelle.
Sieltd auto kulkeutui myshemmin
autoliikkeeseen, josta vuonna 1972 se

siirtyi Gunnar Nyblomin omistuk-
seen. Nyblom oli toiminut aiemmin
Hankkijan piirimyyjien pdallikkéna
hoitaen Fiat-autojen jakelua autoliik-
keisiin. Hyvikuntoisena siilynyt auto
sai toimia Nyblomin liikkeen maskot-
tina pitkddn ja tarkkana miehend hin
ei antanut kuin tyttérensi toisinaan
ajaa autolla.

Viimeisin katsastusleima auton mu-
kana kulkevissa vanhoissa papereissa
on vuodelta 1983, ja silloisen kiytan-
nén mukaan autoliikkeen varasto-
vakuutuksessa ollut myymaiton auto
poistui rekisteristd kolmen vuoden
kuluttua. Pieni toytaisy auton etukul-
maan saattoi myds olla syy siihen, etté
seisomaan jadnyt auto tipahti vuonna
1986 rekisteristd vuosipoistona.

Nopea ostopditos

Pitkadn seisoneen pikku-Fiatin
hiljaiselo padttyi marras-joulukuun
vaihteessa 2005, kun se 16ytyi Keltai-
sen Porssin rivi-ilmoitusten joukosta.
Myyja kertoi puhelimessa auton
olevan ehji, kokonainen ja kdyntikun-
toinen. Jarrut tosin olivat vuosien sei-
sotuksen tuloksena niin jumissa, ettei
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FIAT 500

Ensimméinen Topolinona tunnettu Fiat 500
on perdisin niinkin kaukaa kuin vuodelta
1936. Pikkuinen auto oli kaksipaikkainen ja
sen 4-sylinterinen vesijaghdytteinen moot-
tori sijaitsi edessa.

Vanhaa konstruktiota péiviteltiin tarpeen
mukaan, kunnes kesilld 1957 esiteltiin
kokonaan uusi Fiat 500, joka tunnettiin Nuo-
va-lisdnimelld uutta tarkoittaen. Dante Gia-
cosan suunnitteleman uutuuden kori oli nyt
itsekantava ja moottori oli muodin mukai-
sesti takana. Sylintereistd oli jatetty puolet
pois ja jddhdytys hoitui veden sijaan laturin
akselin padssd olevalla ilmapuhaltimella.
Voimaa puhisijasta irtosi aluksi vaivaiset 13
hevosvoimaa, mistd seurasikin kritiikkiz.
Ihan ensimmaisessd erdssd ei takapenkilla
ollut pehmusteita laisinkaan, eikd varustei-
ta muutenkaan olisi voinut juuri vahempas
olla. Koko katon mittainen kangaskatto sai
ahtaahkon ohjaamon tuntumaan kokoaan
tilavammalta ja sen pystyi avaamaan ja
sulkemaan kaupunkinopeuksissa.

Mallia kehiteltiin koko tuotannon ajan ja
moottoriin liséttiin puhtia pari hevosta ker-
rallaan, Pitkdstad kangaskatosta luovuttiin
1959, jolloin normaalin kattoluukun kokoi-
nen riepu korvasi sen. Etuluukun alla ollut
leved bensatankki muutettiin kapeammaksi,
joten kassien kuljetustila etuluukun alla
kasvoi aavistuksen.

500 D

Vuonna 1960 esitelty 500 D -malli ei suurem-
min eronnut edellisista. Kaantamalla taka-
penkin selkanojan alas syntyi taakse lisaa
tavarankuljetustilaa. Isompi tavara kulkikin
tarvittaessa samana vuonna esitellylld 500
Giardiniera -farmarilla, joka reilusti pidem-
pdnd ja kunnollisella takaovella varustettu-
na meni vaikka pakettiautosta. Lisitilan sa-
laisuutena oli kumoon kd&nnetty moottori,
joka saatiin ratkaisulla todella matalaksi.

500F,LJAR

1965 esitelty 500 F erosi monelta osin edelli-
sestd. Suurin nakyva ero oli ovien saranoin-
nin siirto etupuolelle sek piilottaminen ko-
rirakenteen sisddn. Koriin tuli useita pienid
muutoksia ja pitkille kuljettajille turhan alas
loppunut tuulilasikin sai muutaman sentin
lisdkorkeutta,

Affad seurannut L eli Lusso sai kromattu-
ja lisdkaaria puskureihinsa sekd muutaman
muutoksen sisustukseensa.

Viimeinen kirjain numeroiden perass oli
R, joka 70-luvun alussa oli Fiat-valikoiman
ainut vield so-lukuista pyoredd muotoilua
edustanut auto. Oli aika siirtyd eteenpiin ja
muuhun numerointiin paremmin istuva, viis-
sataseen perustuva Fiat 126 yritti parhaan-
sa paikan lunastamisessa — siind kuitenkaan
ihan onnistumatta. 500 oli kulttiauto jo
ollessaan vield tuotannossa. Eiki suosiota
Voi vaan perig, se tdytyy ansaita. Vaikka Vi-
sidisid tehtiin hirvedt maarat, on niit4 ajettu
loppuun ja romutettukin valtavasti.

Hyva Fiat 500 -yksild on nykyisin arvo-
tavaraa kaikkialla ja alkuvuosien mallit
kaikista halutuimpia. Suomeen tuli 50-luyun
puolella arvatenkin muutamia kymmenis
yksilditd, joita vieldkin on tallella. Varsinai-
nen isompi erd maassamme myytiin vuosina
1963-64, joka kuitenkin isompaan Fiat 600
-malliin verrattuna oli vain kourallinen. Myd-
hemminkin ovet etup4istidn saranoituja
Visidisid vield myytiin, mutta ne taisivat
olla [dhinnd yksittdiskappaleita, silld
maahantuojaa ei suuremmin kiinnostanut
kaupitella ilmastoomme huonosti sopivaa
ilmajaahdytteistd mallia. Myshempina mat-
kamuistoina on Fiat 500 -autoja kulkeutunut
maahamme muutamia kymmenia.

KIRKKAANPUNAINEN verhoilu tekee Visigisesti leikkikalumaisen. Pikku-Fiiun entisdintia helpottaa alkuperdisen mallin
mukaan valmistetut verhoilupaketit, joita saa useissa eri vireissi.

kovin hurjaa koeajoa olisi mahdollista
suorittaa.

Tallin ovien auettua Teemun ei
tarvinnut hetkeikiin epiilld, etteiks
odotuksia parempi auto lihtisi hiinen
mukanaan Orimattilaan. Myyji
ehdotteli josko autoa kiynnistettisiin
tekniikan kunnon selvittimiseksi,
mutta se oli tarpeetonta — ostopiitos
oli jo tehty. Jos auto syysti tai toisesta
ei olisikaan Teemulle kelvannut,
hakumatkalle mukaan lihtenyt kaveri
olisi ostanut auton silti seisomalta.

Auton saavuttua kotitalliin alkuin-
nostuksessa siitd purettiin pois kaikki
tulevia peltititd haittaava, mutta
kuitenkin niin, ettd sen pystyi vield
omin voimin ajamaan naapurustoon
urakkaan lupautuneelle kaverille.

Fiat 500 on yksi sellaisista autoista,
jonka ruostevaurioita korjatessa on
helpompi vaihtaa isompia korin osia
kuin paikkailla pikkureikii. Uusia
pelti-osia kun on tarjolla kiitettdvisti.
Hitsari vaihtoi autoon niin etulokarit,
naamapellin, lattiat kuin sisi-, vili- ja
ulkohelmatkin. Myés ovien pintapel-
tien alareunat seki toisen takalokarin
kaari olivat uusimisen tarpeessa.

SELKEA ja niukalti varusteltu kojelauta on yksinkertaisen tyylikds.

Takapaistidn kori olikin paremmin
sdilynyt ja molemmat korin takakul-
mat olivat arvatenkin éljyd ympa-
riinsé ruiskineen moottorin ansiosta
sdilyneet niin ruosteettomina, etti ne
saivat jadd4 hitsarilta koskematta.
Kun peltiseppi oli saanut oman
urakkansa pidtékseen, ajoi Teemu
auton kotitalliinsa ja jatkoi aiemmin
aloittamaansa purkuoperaatiota.
Hiekkapuhallusta auton
kori kaipasi vain osittain
ja se hoitui Teemulta
kotikonstein. Auton
pintamaalauksen lupasi
hoitaa vanha koulu-
kaveri ja pohjatéihinkin
16ytyi pitevi osaaja
lahipiirista.
Joutoaikahommina v
tehty maalaus kesti {‘,’;:1:?;;5;}?3-:,‘5"7:"
vuoden piivit, jonka
aikana oli hyvi pereh-
tyd sekd korjattaviin
ettd kokonaan uusitta-
viin osiin. Varaosiksi
kulkeutui hyvi Fiat
126, jonka tekniikka
oli alun pitien
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Fiat 500 62

‘ VISIAINEN kiihtyy omaan tahtiinsa, joka neljan hengen kuormalla on varsin rauhallinen.

PIKKUAUTO on pyéredmuotoinen, katsoi sitd mistd suunnasta hyvdnsa. Avattavan

kangaskattoluukun voi sulkea sateen sattuessa vaikka vauhdissa.

VIEHKEA mekkoneiti
Gun Nyblom sai
kortin saatuaan ajella
isdnséd aarteella. Kuva
Kokkolasta kesélta
1983.
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tarkoitus tuupata Visi-
disen tekniikan tilalle.
Kutonen oli kuitenkin
niin hyvikuntoinen, et-
tei Teemu raaskinutkaan
purkaa sitd varaosiksi,
vaan se sai jaada odot-
tamaan omaa vuoroaan
toistaiseksi.

Vdittelya varisavyista

Uusia osia autoon toimitti pitkdén
Visidisten parissd puuhannut Kari
Pynni, joka sai my6s houkuteltua
Niemitalon perheen Viissatasen
50-vuotispdiville Italian Garlen-
daan kesilld 2007. Saapasmaassa oli
hyvi tehdi autoon osahankintoja ja

ELINAN pituus ei aivan vield riita Fiiun rattiin, vaikka autossa isot ikkunat onkin.

Ajokortin odottelua helpottaa, ettd kdytdssa on oma kuljettaja.

kokonaisen verhoilupaketin virin sai
valita auton tuolloin kuusivuotias
omistaja itse.

Auton tulevasta ulkovarista syntyi
omistajan ja rakentajan vililla kiaden-
vadantod, silla pinkki oli Elinan mieles-
td ainut oikea viri autolle. Nikemysta
vahvisti vield Garlendan-matkalla
nahty pinkki yksilo. Syysti tai toisesta
ei Teemu katsonut tyttdrensa lempiva-
rin oikein sopivan autoon jolla aikoi
itsekin néyttayty, ja arvoitukseksi
jadvin menetelmin kddntyi omistajan
pad lopulta valkoisen kannalle.

Auto katsastettiin ja rekisterditiin
vanhoihin YKS-3-tunnuksin loppu-
keséstd 2008 ja elokuun viimeiseni
viikonloppuna Kalkkisissa pidetty

kadpidautokokoontuminen oli Elinan
Fiatin ensiesiintyminen entiséinnin
jalkeen. Asioista perilld olevat tahot
pitivat autoa laadukkaasti entisoityna
ja arvioivat sen kelpaavan vaikka siltd
seisomalta museotarkastettavaksi.

Yksityiskohdat kaipasivat kuitenkin
vield pientd sddtod ja vasta kevaalld
2009 auto hyviksyttiin museoautok-
si. Elinan matkat Fiatillaan taittuvat
kartturin paikalla viela kymmenkunta
vuotta rakentajan hoitaessa ajamisen.
Siind ajassa ehtisi hyvin rakentaa
yhden harrasteauton lisdi, vaikkapa
vaimolle. KLassikor



Fiat 500 D
1962

| 2-sylinterinen ilmajiddhdytt
rivimoottori takana pitkittdin.
Sylinteritilavuus 499,5 cm3.
Lohko ja kansi alumiinivalua,
sylinteriputket valurautaa.
Teho 22 hv (SAE).

4 vaihdetta eteen ja pakki,
vaihteet 2, 3 ja 4 Synkronoxtuga
Itsekantava 2-ovinen terdskori
avattavalla kangaskatolla.
Varapyérid, bensatankki ja akku
etuluukun alla

Rumpujarrut. Edessid poikittainen
lehtijousi. Takana erilliset
tukivarret ja kierrejouset.

Kierukkatyyppinen ohjausvaihde -

Pituus 297, leveys 132,
korkeus 132, akselivdli 184 cm.

rakeng ]an valilla kadenvaantoa szlla pmkkl ofi™ . E s AN el

Yhteensid n. 3,6 miljoonaa autoa

Arvoitukseksi jddvin menetelmin Teemu kddnsi
omistajan_pddn lopulta valkoisen kannalle.
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