UN italinlaisen Fiat-tehtsan malll "600" kolmi-
sen vaotta sitten tuli markkinollle, pitivit monet
aitd alarajans, jota iidi el autos-
ta juurd volsl tehds. Kaksl ja puolt vuotta myihem-
min sailvat epillijit kultenkin nihdd vieli pikkul-
semman Flatin, joka kalken lsiksi mulstuttl niin

Pienennetly "kuusisatanen™

Ulkcniikinsi perusteells vol Fint 500:an pitid tun-
netun “800°-mallin “plencismallina”, sl vaunuja
on hyvin vaikea ensi silmiykesllii erottan tolsistann,
Jollel padse tekemitin kokovertalluja. Parhalten pal-
jastaa nimittdin 27 em pituus-, 8 em korkeus ja 8 cm
leveysero, kummasta on kysymys. Tosin lsitunnus-
merkkind on uielii -, Ftl! kalkki “viisisataset” ovat
jn, kun taas
“kuusisatasia® on neki pelti- etti kangaskattolsina.

HKaikesta huolimatta on “vilslsatasessa” vield aivan
rilttaviistl “elintilan”, edessi jopa enemmén kuin esi-
merkiks! Renault 4CV:ssi, Volkswagenisss tal muu-
tamassa
on asia erikseen, eiki liene tarkoitettukaan alkuls-
ten kuljetukseen paitsi kenties varalstuimena. Sen
aljaan kaksl lastn mahtuu sinne alvan mukavast
Jubumnn Jollel matkatavaroita sata olemaan muka-

alla oleva on nlmit-
lnLn melko clematon, koska sinne on sijoitettu polt-
ronbnbsiillis, varapyord, tybkalut. akku ja jarrunes-
tesiilia,

Kojelauta on aljoitetiu huomattavast tavallista
edemmiiksi, jolla mmnmwelln on ainakin naen-
nhisests ae wvai-
kutelma, etth hin istou ahdettuna plencen peiti-
purkklin. Samaan suuntaan tihtadvit auton kokoon
niihden - valtavat ovet, jolden aukeamissuunta ollst

kuin
“iuusisatasta”
Atnoastasn nimi “500° oll periilsin muualta, tar-
kemmin sancen 1038 I

saanut tur
olla plinvastainen, Lisdksl pyrkivit suuret ovet alna
jonkin verran kolisemaan, miki lmeni myis koe-

. josta 1 mallinu-
meroon Hitettlin adjektiivi “"nuova™ ell suomeks:
"uual". Omintakelsta tans plkkuruisesss on llma-

inen ia
kanJpnlk.kaJauua Sen hinta on noln 450.000:— ja
ainakin titd kir on sité parin

Nikyvyys on erinomainen muthin suuntiin paltsi
tankse, sillii takaikkunan koossa on paljonkin toivo-
misen varaa. Sith paremmin ajaja nikee eteensi
mikill hin el sata clemaan niin pitkd, ettd toolila-
sin ylireuns tulee nAkbkenttidn. Feruntuspeill on

vilkon toimitusajaila

hyvil.
Kun vieli istulmet oval mukavat Ja tukes anta-

i
|




A

Sitkell moottori

Maoottorl on sijoitettn auton takaosaan kuten Fiat

B00:asn. Tyypiltiiin se on lmajadhdytetty, kaksisy-

jn . Kun on

perdtl 470 em? ja teho ainoastaan 15 hv, on sen viri-

tysaste melko albainen, miki antaa meille aiheen
veiknta pitkas kiyttalkis.

Kun naln plenissi mootterelssa yleensi kaksitah-
tinen on sekii valmistuskustannuksiltaan ettd suo-
ritusarveditaan edullisempd, thmetytti meltd aluksi
hinkan, miksi “vilisataseen” ol valittu nelitakts-
maoottorl. Todenniikiisest! silthen llenee valkuttaneet

koskn. an

vasth lnajalla kuin

. kaksitahtinen ja lisiksi hankala Sljyn sekoittaminen

polttoaineeseen jad tAldin pols. Helkosta tehosts
hualimatta ef nuton sen ansbosta tarvitse paljoakaan
valhdelln jo esimerklisl kaupunkililkenteessih piejii
hyvin melkein yksinomaan kolmoselln ajaen.
Ilmajaihdytys on omistajan kannalta kalkin puo-
lin vaivattomampl ja hoolettomampd kuln vesijiih-
dytys, mutta toisaalta tans sithen lilttyy haitallisena
plirteend subteellisen volmakas moottorin L ja
auton  korin lammitysvalkendet. Kumplkin nilsti
haltolsta on tosin pikku-Flatissa aimkin oalttain vol-
tettu. aantd
tahdo edes erottnn korin slsddn, kul! tass kler-
rodten noustessa se KAy Jopa hilritsevikst
on s, etti
% om varustettu termostaatilla, jonks anslosta
moottorl 18mplis hyvin nopensti Hasittavasss kiy-
sk 1tk

snemiseen, minki Ju!\d.unn meidan oli pariinkin ot-

teeseen
Jaam\tamlaem Timii panee myos ajattelemaan,
alist  varsin slld
lampi vaih-

h autolssa
telee melko suurissa rajolasa.

on
mutta muuten mukava kisitelli loppuun saakka

KONEETTOMAR"

Al FEIND alke en N -
tetiu poltteainess| ik, tyiaabt 1 Jatruseate-

Ihi6, jotka CAFTRRYHR mn g el R

Katavarsita sinme ushin cusl mahiun.

FAKAPELLLY on_ stistisehsbnen maol hisellisen mu-
L “RRnIL . Vallietiarastt pustine R Takie, Joka FIE

+ iekinal Ja lainaalat edialia

ONPA lon weljene niksinem, Teidaan Flat S8t mnes, kas-
seltiinps wid mistd kubmascta tahans,

val, el auton plenuudesta sils sanottavastikaan tun-
nu olevan haittan puhtaasti mukavueden kannaita.
Alnoan polkkeuksen tekevit plenet polkimet, jolden
ympirilla e ole kiytinnallisest! katsoen lainkaan
jmlkntilna, Mikall ajajalla on isokokoiset kenght,
santias hanen opa clls valkes painaa kytzenti poh-
jamn asti,

Limmityslaite on kohtalalsen hyvd ottaen huo-
minem, etta aute on Imajiihdytieinen. Tamin huo-
maa pitkalls matkalls varsinkin olkeasta jalasta,
Joka kassupolkimella leviten joutuu jatkuvasti ole-
maan melkein kilnni limminilmaputkessa. Volmak-
kalsta ennakkoluulolstamme huclimatta tuntul knn-
gaskatto eris n hyvin niin kosteuden kuin lam-
minkin, joskin toivomme silti, etti vaunossa ollsi
kokopeltikori.

in
detangon ansiosta. Vilikaasun anto ja kaksobspal-
kaisu ol alaspiln vaihdettoessa ole alvan valtlimi.
tinta. jos n

rlittivan plenella nopeudella, Tkva]llaisu olobssa sen
aljaan

Laiska kilhtymiiin

Fahin Flat 500:n varjopuolista off mielestimme
sen lihes olematon kilhtyvyys, Jossa se hividi jopn
vanhalle Moskvitshille, Suoraan sancen oll “viisisa-
tanen” tissi suhteesss helkoin kalkista ajamistum-
me henkilnutolsta, minks seikan kiiytinnbllinen
merkitys on i
taisista tolvomuksista rilppuva. Jokn tapauksessa
an tdmi haitta helposti mum:u Hsdhinnalia)"
korjattavisss vaunuu;
Abarth-tehtaan trimmauslnittet, ]oltn se tolmittan
kalkkiin Fiatin malleihin.

Eniten harmia Mlhﬂim ktihtyvyydesti |||| mieles-
lamme Jonka
suoranpatkiit eivit niin ollen milliin tahdo

N ja

Tekniikan M
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RONTEENPIIEROS
insearaces n-

ki rukemteellised jhad-
Frisohda | seivinne
vt ViR Ghta ko
arkkaan

ansiosta ajal-
st varmasti moni “viisisatasella” keskimifriisti no-
peammin “kurvipaikat”, mutts nyt joutus niissh
rolkkumaan sompien autojen perissd, jotka sworan
tullen painavat kassun pohjsan ja estivit ohitus-
yrityksel. Varsinkin nelosvalhde on biash suhteesss
Auttamaton, joten chitettaessa on aina syyth vaih-
tan kolmoseen, mikill Bopeus sen vain sallll.
Myts antaa

afajalle hieman epavarman tunteen huolimatta sii-
Ld, etti Fiat 500 on ajo-ominaisuuksiitaan eriis katk-
kein parhaista plenistd henkiliautolsta. Dmeisesti
"B00° mallista shatujen kokemusten perusteelln on
tehdas pystynyt kokonasn eliminoimasn sen mo-
nille
eltd kaartecn jdttivalbeessa vakavuus kiirsil vau-
ET pyrkiesi  helttelehtimiifin, Mydskiin emme

Huipputehokkaatl jarrut
Flat 500:884 on lismilleen yhtisuuret jarml
Ia

kuin
Kun jalkimmilsenkin llrru]n on kiltetty h]r]l.l.l
ovat ne slis “plkk wieli

elvitkd vaadi sanottavan poljinpainetta. Mys kisi-
Jarra on plenemmiisi alvan tolsta luokkaa kuin
Flan 800:n volmansiirtolaittelsiin valkuttava kisi-

teen, miks niin Ikidn on

Jarru, on myds moat-

torinutatlle,

Ohjaus on uskomatloman kevyt mutts auton ko-
koon nihden el mikiin erlkolson nopes. Sen sijasn
kadntiside tuskin eniii volsl olla plenempl, miki
lekee pikku-Fiatin erittiln néppiriksl kaupunki-
lilkenteessa sekd yleensd ahtalass paikolsss, Kun
ulkamitat lisdksl ovat tunnetustl varsin vihiiset, on
pysilkbmispalkan I.urt)'mlmn yleensi varmas keski-
Jarjesti-

minen tavallista hel,pnmpu
Toisaalta plenl koko ja paino tekevit “viisisata-
sen” tavallista aremmaksi lmastellisille tekijsille.

torth jarruttava valkutus

on
kuin “800":ssa, jonka koeajon yhteydessi ovat siihen
liittyvit seikat jo tulleet esille. Billolsiin havaintol-
hin voimme “vilsisatasen™ kohdalta koitenkin lsdth
sen, etti 13 cm maavara ¢l melkililsiss olosuhtels-
s tuntunut tiysin rHttaviiti, huolimatta lyhyesth
akseliviilista.

Yhteenvete

Fiat
500:sta on huomattavasti belpompan kuln monesta
muusta autosts. Koeajon aikana kiteytyl nimitt3in

Varsinkin tusli vaikuttl suuresti Ia al-
kannsal sen, ettd samalla tielli vastakkaisiin suun-
tiin esiintyl jo-
pa  parinkymmenen ukulunn a]n:mjn kokeilles-
samme 080 km/t. kertaa
meille sattul myiis siten, etti tavallisesti kaytii-
miimme ef tahtonut rlit-
Ui, vaan ol loppus kesken, ennen kuin mopens
kchesi 80 km/t. Samasta syysth uu-

Joukko selvid Jotka on help-
po jakan otsikolden "hyvid" ja “huonoa” alle. Niit-
ten keskindinen jarjestys tosin riippuu henkikikoh-
tatsista mutta itse nith-
den emme uskolsl kenellikiiin olevan alnakaan pal-
jom huomauttamista.

Edelld esitetyn mukaisest! slis volimukkulmman
saimme " " ajo-

rimmaksi hulppunopeusarvoksi 95 km/t, jossa mit-
tarivirhe on jo korjuttu, mutta eri suuntiin suari-
tettujen kokeiden keskinrvo J4i nopeuteen 87 kmyt.

Valkka pikku-Fiatin kiihdyttiminen olikin han-
kalan, pysyi se hyvin jo

¥leensii ja varsinkin kaarrevakavuu-
destn. Samaten arvostamme korkealle ninbirn-
den ja pienen

hyvin Jarrut, i
lyhzn moattorin smegdm tyén laadun seki ylel-

Niin pasimme hyvikuntolsella telli nina 70—75
km/t keskinopeuteen, joka edellyttl mittarin osolt-
timen hellumista 8 km/t merkin tlencilla. Luku on
sils thysin samas luokkan kuin isoills antollla mei-
kAlEASONA tellli.

h.lummm koota kovin helkon suorituskyvyn,
kangaskaton, kalllin hinnan, plenehkin maavaran,
viihdiset matkatavaratilat seki moottorin B&nen
suuremmilla kierroksilla.

Erkki Passikangas Matti Korjula

Teknilkan Moallma 188 23



MOOTTORI:

Sijoitss, toimintatapa ja musdo; Toak-
e sijoltettu nelitahtinen Hivimoattari

Sytimteriiuku; 3.

Splinterin Mpimitta: & mm

" Paimon  jakauts e :
::.:au-ul:;:: et 4335 ctu- & 8675 taka-akselllls
eritl ol FPainen jakautuminen koeajon afkans
Puristussubde: 6551 5185 etu- fa 481 % takn-akselllle
Hulpputehs: 15 hv 4000 kierr. min. um
. "3 1!|m:‘- ajskunmossa: 323 kg by
5!:&? :mmnhﬂi 28 kpm 2500 Tehopaine koeajon afkana: 450 kg 'hy
T./min. X Tuulitasinpyyhkijit: Sahksckyiisiset ICUNAY
!lﬁ‘:—v-u-r B3 m/sek 4000 KT Ygulilasinhuuhtojs; Lishvarustesns Tehopalne ksermatimna: 453 kg hy
‘Hilkibysuojat: 1 it
Litratehs: v b
LY W, TN vt MMarit: Mopeus- ja matkamittar
e Iatanksen, NUOLTO:
Judhdyiys: Tnajidbdrivs. Tuuletin Jn  jun tarhiaibun variee tharus: 31 1
termostanatti TySkalusmcia: 3 kilntoavainta, tu Jadhdyttimen Cilsvan
Vellaln: Painevofteh. ljrommdin. e g . 11
“’::: 1 dit, rivitalita jn nosturt Masttorin Glirnvailio: 1.500 km.
Lisa Mnnkwnll
urten on satarans 1L
Shhkilaliteet: 12 voltin, 52 amperitun- Abarth & Cle:; !| lisdiva-
nin aikn, rustesarin 20,000 ken.
VOIMANSIIRTO: MEPAT: v':;"'l!'! 42 voltelukohdettas: 2500
Veto: Takapyiiriveta AlihBs 188 o Renkaiden (lmanpaine: 1.10—1.13 kg

Kythin: Kuiv ykallevyieytiin
Vaihteisto: Nelivnihieinen, synkronoi-
maton vaihdelsatikko. Vashdetankn
on sjoltettu korin Intsial
Vilityssubteet (kokonaisvhlitykssti: 4.
vaihde 4,484, 3. vathde 6,683, 2. vaihde
10,83, 1. valhde 167 ja peruutus-
vaihde 31,187:1.
Mopeus
ey /min.: 20,3 km.
Kardaaniaksell: —
Vetopybrksts: Knarevahampaiset iar-
tlehAmmaspyoTht.

aihieelia 10D

ALUSTA:

Rakenne: [Lsekantava terksiorl

Jousitus:  Pollittalien  puslielliptisen
Iehtijousen avalls FErfestetty erilli-
men etujousitus, takana erilliner kier-
rejausitus. Puticlmalliset, kakaltoimi-
st nesteiskunvalmentisot seck edes-
s ellh takana

Ohjausiaite: Ruuvikierukks ja sektori

Ohjamsvilitys: 13:1.

Kildntéympyrin halkaisija: 8.6 m.

Ohjauspyird kidniyy: 3 104 kierrosta.

Jarrut: Nestejarrat.

Jurrmpinta: 432 em! (089 em¥ kg ajo-
unncass, 084 cm? kg koeajon alka-
& Ju 084 eme/kg kuormattuna).

: Nelati kobdasts kimnitetyt
terRalovypyarks

Remkaat: 52012

KORI JA VARUSTEET:

Korimallit; $-ovinen Cabric-Limousine

Virit: § virii

Verhailu:
kalto knngas

Lammitysiaite: \fll:lnvlrum:rn.

Suunnanosofttimet: Ttsepalnutuvat vil-
kat.

2

mt Ju sivut tekonshkna,

Bll: 1120 mim edessi s 1135 mm

easdl Jn 15—18 kyem* takans
kunrmituksesta riipgun

SUORITUSKYRY -

Huippunapeus: 1 km 1

Suurimmat nepeudet muills vathiel
L vaihude %0 k., & vaibde 40 km.
3n 1. vaihde 25 km

Mittarivirbe: mpumnun
an k't mapeudells 3

ihixvyys lipi -Ihm-.n..ns k.t
T sek, 0—80 kmt. B4 sek. Ja
0400 & 300 sek.

Kiihtyvyys eri vaibieilla; 4. vaihde 30—
50 kmt. 138 sek. 40—60 km/t 174
sek, 50—70 kmt. 182 sek., 60—80
km,t. 31,2 pek., 3. vaihde 3050 ke 1
.8 Sek. Ju 40—60 km/t 122 sk,

S0—0 km/t. 105 m

naytLid
liikna

Mikikyky; 4. vaihde 457, 2. valhde
14 % Ja 1. valhde 23 5.

p.m_|--mnlum Woeajon  alkama:
8.5 17100 km

LT S ———
45 1/100 km (normikulutus CUNA:n
enukRan

Koeslmuhteet: Nopeus- j kiliyvyya-

okeet suoritettiin 4. 5. 58 kulvalla

ollesss 4°C,
subiteellisen kosteuden 78 %, {lman-
palngen 7418 mm Hg ju tuulen no-
pou /mck. Koesjor aikana
Autosss khyletiiin &7 oktasnin ben-
silnkh. Mopeus- Ja kiltyvyysarval
oval erl sumiin suoritetiisa ko-
ketasn snvutetuists ajolsts lasket-
tafs keskinrvopa.

SAANTI:
Valmistaje: 8. pir Az FIAT, Toring,
Thalis,

EIUTYVYYS 1
ekl knlmay

| vhibteiston ja neles-

Tekniikan Maailms 61958

Finis Oy,
4, Helsinki

Hinta: 450,000:—,




