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Autokanta alkoi uudistua 1950-luvulla, kun ennen sotia olevat autot olivat tulleet
kovan raakin jélkeen tiensé pdéahéan. Autojen maahantuontia valvova Lisenssivirasto
Jjakoi niukkuutta autojen maahantuojille, vaikka néilla olisikin ollut tarvittava ulkomaanvaluutta
myydessaan ulkomaille muun muassa uusia puutaloja ja jopa marjoja. Vain vuosi 1952
oli jonkinlainen poikkeus, kun olympiavuodeksi haluttiin uutta kalustoa maanteille.

Teksti ja kuvat: Kari Pynna

Pakettiautoista henkildautoja 1950- ja 1960-luku-
jen vaihteessa

Niin sanotut merimiesautot olivat yksi henkireika uuden takaistuimella kolmea matkustajaa. Talla tavalla yhdistyy

auton ostajalle, jos vain oli varaa maksaa moninkertainen tehokas tavarankuljetusvaline mukavaan henkilokulkuneu-
pyyntihinta. Sdantoja kierrettiin myos tuomalla autot vara- voon.” Pakettiautona Opel Delivery Van vuonna 1960 maksoi
0sina ja koottiin Suomessa. 642.000 mk (vastaa nyt ostoarvona 15.200 euroa), farmari-
Kun rahatilanne 1950-luvun lopulla alkoi parantua, tuon- versio Caravan 809.000 mk (19.200 euroa), josta autoveroa
timaarayksia helpotettiin vahitellen. 1.1.1958 alkaen astui 104.000 mk (2.500 euroa).
voimaan henkildautoja ja moottoripyoria koskeva yhden Vastaavat hintaerot nakyvat hieman myohadisemmassa
vuoden kestava vero, mika korvasi entisen hinnantasaus- (1964) lehti-ilmoituksessa, jossa Neckar 500 Panoraman
maksun. Hyvaksyessaan lain eduskunta ilmoitti “edellytta- (alun perin Autobianchi) hinta farmariautona oli 4.900 mk ja

vansa, etta vero on vain tilapdinen ja valtion senhetkisesta verottomana pakettiautona 3.800 mk.
poikkeuksen kiredsta rahatilanteesta johtuva, ja ettd verosta
pyritaén luopumaan etenkin halvemman hintaluokan
ajoneuvojen osalta heti, kun valtiontalous antaa siihen Fot 590 Vo — cepntd o
mahdollisuuden”. Tésta on nyt kulunut 62 vuotta ja valtion . ¥ 270
rahatilanne lienee yha kirea... Veroprosentti henkildautoille
oli 30 ja moottoripyorille 25.

Koska vero maarattiin vain henkildautoista, maahantuojat
huomasivat porsaanreian: tuodaan auto uutena pakettiau-
tona ilman veroa ja muutetaan se vahan kaytettyna henki-
|6autoksi. Pakettiautojen tuontia varten ei tarvinnut hakea
lisenssiviraston lupaa. Pakettiautojen tekniset maaraykset
yaihtelivat vuosittain, mutta perusasetelmana oli se, etta
autossa ei saanut olla tavaratilan osalta sivuikkunoita eika
takaistuimia. Myohemmin kdytettyyn autoon saatiin asentaa
tilapainen takapenkki tekemalla muutoskatsastus. Aika ja
ajettu kilometrimaara riippuivat toimenpiteen hyvaksyvan
katsastusmiehen mukaan. Myos vaihtoehto, etté pakettiau-
tossa oli ikkunat ilman takapenkkia, oli sallittu jonkin aikaa.

Esimerkiksi GM:n asiakaslehdessa oli juttu pakettiautois-
ta. "Suureen osaan pakettiautoista asennetaan heti penkit,
etta rekisterdinnin yhteydessa saadaan oikeus kuljettaa
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Farmarikorisen Fiat 500:5en valmistus alkoi vuonna 1960 ja Suomeen ensimmaiset
autot enndttivat ennen sen vuoden loppua. Tuotanto jatkui aina vuoteen 1977 yha
kaappariovisena, vaikka henkilomalli vaihtoi ovien kddntymissuunnan vuonna 1965

Jja sen valmistus pééttyi jo 1975.

Valtiovalta huomasi tietenkin, etta

autoverotuloja jai saamatta, joten vero

olisi suoritettava ajoneuvon henkildau-
toksi muuttamisesta. Laki astui voimaan
1.1.1962, mutta kun autoa piti pakettiauto-
na 2 vuotta ensirekisterdimista, ei tarvinnut
maksaa tuota veroa. Myohemmin tuo kah-

seksi, vaihteli.

Piilofarmarikauteen sisdltyi monta
erilaista muodonmuutosvaihetia.
Viliin sai olla sivuikkunat, mutta

ei takaistuimia. Toisinaan tacs pdin-
vastoin. Samoin aika, jonka kuluttua
auton sai muuttaa henkiloautomai-

Kuva eriidsti kehitysvaiheesta. Fiat
1100-tyypin oli pakko asentaa
o 535

den vuoden rajoitusaika muuttui kolmeksi pellit takaikk

s vuodelta 1962.
vuodeksi.

Yhden vuoden verolaki vuodelta 1958
uusittiin aina vuoteen 1962 saakka joka-
vuotisilla pienilla muutoksilla, kunnes uusi
laki auto- ja moottoripyoraverosta tuli
voimaan 15.7.1962. Lisenssivarainen tuonti
loppui, mutta tilalle tuli suuri autovero. Vero
oli progressiivinen 40-90 % auton vero-
tusarvosta.

hin. Kuvat éy‘"’ V,IV - e

Vuosien vieriessa niin sanotut paketti-
autot sotkivat pahasti autojen rekisteritilas-
toa, kun tuhannet tuontilukemissa olevat
pakettiautot muuttuivat henkildautoiksi. Vi-
ranomaiset pyrkivat vuosittain patoamaan
maarayksilla tata verotonta tuontia.

Tama pakettiautosta henkildautoksi muuttamisprosessi
koski eniten Fiat 1100 VAN mallia, mutta myos Fiat 500
VAN ja sen tekniikkaa kayttavia Neckar/Autobianchi malleja
|oytyy joitakin kymmenia.

FIATS500VAN

Vaihteisto: 4 + pervutusvaihde, 2—4
synkronisoidut, 4 ylivaihde.

voikuttaa takapydriin.

Sahkdlaitteet: 12 V. Maahantuoja:

FINLA ., e

Helsinki Kalevankatu 4. Puhelin vaihde [

Péamital: Kanfavuus 360 kg
Akselivli 1940 m/m.

Kulutus: n. 5 1/100 km
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FIAT S00 VAN PAKETTIAUTO

Hannu Solanne

Tapaus Fiat 500 VAN, rekisterinumero FH-634

Fiatien maahantuojana toimi turkulainen KESKUSAU-
TOHALLI JA KAUPPA QY vuodesta 1938. Fiat-tehdas halusi
olympialaisten aattona, ettd maahantuoja toimisi paakau-
pungissa Helsingissa, joten asia selvitettiin perustamalla
Helsinkiin tytaryhtio FINLA QY 20.8.1952.

Farmarikorisen Fiat 500:n valmistus alkoi vuonna 1960 ja
Suomeen,ensimmaiset autot ennattivat ennen sen vuoden
loppua. Tuotanto jatkui aina vuoteen 1977 yha kaappariovi-
sena, vaikka henkilomalli vaihtoi ovien kaantymissuunnan
vuonna 1965 ja sen valmistus paattyi jo 1975.

Autoni Fiat 500 VAN, kuten rekisteriotteessa luki, oli re-
kisterointikatsastettu (tyyppikatsastuksen edeltdja) 4.7.1961
ja se rekisteroitiin 21.9.1961. Ensimmainen omistaja oli Tau-
no Suominen ammatiltaan autonasentaja Raisiosta, olisiko
ollut myyjayhtio Finlan asentaja? Muutoskatsastuksessa
auto kavi jo 3.10.1961, siis vain 12 ajopaivan jalkeen. Talldin
kantakorttiin tuli merkinta “Tilapaista henkilokuljetusta var-
ten hyv. istuimet kulj. paikan lisaksi 1+2:lle henkildlle. Katsm.
merk. 3.10.1961 tehty rek.otteeseen.” Talloin kantakorttiin
muutettiin auton laaduksi henkildauto, ja joskus sen jalkeen
puhkaistiin takasivut ja laitettiin sivuikkunat. Jos auto olisi
ollut alkuperainen farmariauto Fiat 500 Giardiniera, olisi

siina ollut liukulasit takasivuilla. d
Jatkuu seuraavalla sivulla...
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Seuraavaksi omistajaksi vaihtui jo 5.6.1962 filosofian
(gD maisteri Taimi Lehtonen Martinkadulta, Turusta. Han oli
pitanyt autoa hyvin, autoon oli tehty ruosteensuojauskin,
mutta ikava kylla ruosteensuojauslapussa ei ndy enaa
gd¥ paivamaaraa. Automattojen alta loytyi Helsingin Sanomia
vuosilta 1963 ja 1964. Eraan paikkakuntalaisen kertomuksen
(QgD mukaan (tapasin Bella Italiassa 2019) autoa oli sailytetty
8#” ainakin viimeiset vuodet autokatoksessa.

ajatus, etta vain ulkokuoren maalaus riittaa, mutta tar-
kemmin ajatellen purin myos sisustan sisatilan maalausta
varten. Siten vain takana oleva moottoritila jai alkuperaiseen
maaliin.

Olin jo vuosien kuluessa huomannut auton korin ja sisus-
tan hyvan kunnon ja se olikin totta sisustan purun jalkeen.
Missaan ei ollut mitaan merkkia, ettd autoa olisi joskus hit-
sattu eika nytkaan ollut tarvetta peltien vaihtoon. Vain pienia

kaytossa tulleita kolhuja ulkokuoressa oli
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Alkuperéinen kantakortti

Taimi Lehtosen hoivissa auto sailyi pitkaan, aina vuoteen
1997, jolloin sen omistajaksi tuli Delta-Auto Lansi Oy Turku.
Auto museokatsastettiin henkildautona 1998, ja se vietti
viimeiset vuodet Delta-Auton omassa automuseossa. Vuon-
na 2009 oli Delta-Auto vaikeuksissa ja se joutui myymaan
nettinuutokaupalla kaikki museonsa autot. Sielté ostin au-
toni FH-634 nakematta sita etukateen, ja omistajaksi minut
kirjattiin 15.9.2009.

Jarrujen herkistdmisen jalkeen alkoivat omat ajot. Mitta-
rilukema oli noin 83.000 km ja nyt vuoden 2020 vaihteessa
lukema on 85.778 km. Olin ostanut farmariauton, mutta kun
tutkin auton historiaa tarkemmin, l16ytyikin pakettiauto! Si-
ten tuli mieleen, ettd palautan auton takaisin pakettiautoksi
ja ensimmaiseen muutosvaiheeseen kuului takasivuikkunoi-
den peittdminen auton kormvansella kalvolla

Syksylla 2018 aloin toden teolla muutostydhon. Aikataulu
rakentui maalarini Pasi Havun aikatauluun, kevaalla 2019.
Vuoden vaihtuessa alkoi auton purku ja ensin minulla oli
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kattoluukkuun uuden kankaan, seka ovien
etta takaluukun lukot.

Etu- ja takavalojen alkuperaiset run-
got olivat alumiiniseosta ja ne kelpuutin
puhdistuksen jalkeen, koska uudet olisi-
vat olleet muovisia! Valojen lasit menivat
kyllakin uusiksi. Uusittujen osien maara jai
tosi vahaiseksi. Kuljettajan oveen piti mer-
kité paketti- ja kuorma-autoihin kuuluvat
painomerkinnét, kantavuus 360, kokonais-
paino 910 ja suurin akselipaino 500 kiloa.
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Takaluukkuun jouduin laittamaan 80-lapun, joka pienessa
autossa nayttaa tosi suurelta. Siita vitsailen, etta eka omis-
taja ei ollut huomannut tilata ABS-jarruja autoon vuonna
1961, koska 80:n lappu poistuu vasta, kun pakettiautossa on
maaratyt turvavarusteet.

Uudessa museoajoneuvotarkastuksessa Fiat 500 VAN
hyvaksyttiin pakettiautoksi, ja seuraavan paivan katsastus-
konttorin muutoskatsastuksessa auto FH-634 sai ajoneu-
voluokakseen N1:n (eli pakettiauto). Henkilomaaraksi tuli
vuoden 1961 pakettiautomaaraysten mukaan kuljettaja
+1, mutta kun minulla oli alkuperéinen kantakortti merkin-
toineen, tuli sama lisapenkkia koskeva maininta uuteen
rekisteriotteeseen.
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p.s. Klassikot-lehdessa 1/2020 on liséé juttua autosta.
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Ikkunoiden ja penkkien asennuksesta.

Olin kysellyt vanhempia Fiat-miehia tavatessani, muis-
taako kukaan miten tuolloin 1960-luvulla autot palautettiin
takaisin henkildautoksi, missa tehtiin ikkunat ja asennet-
tiin puuttuvat takaistuimet. Sain vuodenvaihteen jélkeen
viestin Leo Korhoselta, joka kertoi oman ja isansa Fiat
500 VAN muutoksista.

Tassa lyhennelma kirjeesté:

Minulla oli aikoinaan punainen Fiat 500 pakettiau-
to, jonka ostin uutena Finla nimisesta liikkeesta (Fiat
maahantuoja ja piirimyyja) Helsingin Kalevankadulta. Se
maksoi muistaakseni 165.000 markkaa (Karin kommentti
— taisi olla 460.000 mk). Alkuperéiset takapenkit sai laittaa
sithen kun auto oli ollut kéytéssa puoli vuotta. Alkupe-
réispenkkeja oli myynnissé Finlassa hintaan 160 mk.
Takasivuikkunat asensi Lapiniahdenkadulla ollut firma ja
ne maksoivat muistaakseni 185 mk.

Isani innostui hankkimaan valkoisen auton ja siihen
tehtiin samat muutokset. Finlassa autoja myi Akka-
nen niminen myyja ja autot huollettiin Pitajanméen
Tammilehdon autokorjaamossa (Fiat piirimyyjé). Finlalla
oli Kalevankadun paéssa kerrostalon kellarissa suuri
autohalli, johon he toivat lastin fijjuja jostain Turusta (Kari:
Keskusautohalli ja Kauppa Oy — Finlan emoyhtié), johon
ne tuotiin laivalla. Etta tallaisia muistoja minulla.

—Terveisin Leo Korhonen

Taustatietoja Fiat 500 VAN mallista

Kun aloin selvittdmaan auton harvinaisuutta Italiasta,
hammastyin, kun kukaan ei tunnistanut tuollaista um-
pimallia lainkaan. Kuvissa ja teksteissa tuli esille vain umpi-
versio, jossa takaikkunan peittavassa pellissa oli vahvis-
tekohoutuma, jota minun autoni edustamassa vanhassa
mallissa ei ollut.

Farmarikorisen viissatasen valmistus siirtyi maalis-
kuussa 1968 Milanossa Desiossa olevalle Fiatin tytaryhtio
Autobianchille lisdyksena Autobianchin omiin farmariau-
toihin. Nama tunnistaa varmimmin normaalipéin avautu-
vista ovista.

Sitten 10ysin paksusta italiankielisesté Fiat 500 historiaa
ja malleja kasittavasta kirjasta yhden kuvan ja muutaman
rivin omasta automallistani (kuvatekstin lopussa: kaupalli-
nen versio kahdella istuinpaikalla ilman sivuikkunoita). Sita
tehtiin pieni sarja kaupalliseen kayttoon ja kirjan kuvaa
kaytettiin myOs tanskalaisessa myyntiesitteessé, joten tata
pakettiautomallia on myyty Tanskaan. Olen nahnyt yhden
kuvan myos norjalaisesta umpimallista.

Olen l0ytanyt nyt, etupaassa Turun- ja Porin [aanin kan-
takorteista 47 pakettiautoversiota Fiat 500-120 VAN, kaikki
rekisteroity loppukeséalla tai syksylld 1961. Henkildautok-
si rekisterdityja farmariautoja olen 8ytynyt muutamia
nimella Giardiniera, Familiare tai Kombi. Tdman tuontieran
Jalkeen minulla on tietoja viidesta autosta vuodelta 1963 ja
kaiken kaikkiaan 62 Fiatin valmistamasta ja neljasta Auto-
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500 VAN
A460.000 MK

lmﬂ sivuovet. Tehokas |ammitys-
laite, Tavorctic 1 m?, kontaveus
360 kg, teho: 215 hv, vaihteisto:
4+peruustusv,, kulutus n. 5 1/100
km, =

IAT-SARJIJASTA MIELEISENNE

In questa pagina e nella precedente, alcuni esempi della
grande pa/zz«z[mza funzionale della 500 Giardiniera. Sopra,
la versione commerciale a due posti senza vetri laterali.

Kuva Kirjasta “Fiat 500 Nuova Reference” kirj. Enzo Altorio

bianchin valmistamasta viissatasen paketti- ja henkildau-
tosta. Ensirekisteritilastoista vuodelta 1961 ei saa selville
Fiat 500 pakettiautojen maaraa, koska ne on tilastoitu vain
merkin ja painoluokan mukaan, ja samassa luokassa on
mukana myos Fiat 1100 VAN.
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