Pirteanpunainen ja liukasliikkeinen visiéiinen, Tenavat-sarjakuvista tuttu Ressu katollaan,
on ollut mukana péidikaupunkiseudun autotapahtumissa ja -néyttelyissd jo vuosia.
Nayttelyesineeksi sitd ei kuitenkaan ole rakennettu vaan se liikkuu varhaisesta
kevidstd aina myéhdiseen syksyyn, pieniii tai isompiakaan sateitakaan kaihtamatta.

Lauri Viljanen (Teksti) ja Arto Miettinen (Kuvat)

iat valmistui Torinon tehtaalta jo 1962, mutta myy-

tiin ensimmiiselle omistajalleen vasta reilua vuotta

myGhemmin hyvinkiiliisestd Fiatin piirimyyjini
toimineesta Sillankorvan Autosta. Auton omistajuus siirtyi
silloisessa Hyvinkiin maalaiskunnassa Nopon kylassi
asuneelle Uuno Harjulle osamaksulla. Siihen ostettiin
vakuutus vuoden 1964 ensimmiiseni arkipiivini vakuu-
tusyhti6 Aurasta ja se rekisterditiin UG-492 tunnuksin
helmikuun 20 piivi. Kiyttéonottovuodeksi merkittiin
rekister6intipdivin mukaan virallisiin papereihin 1964,
vaikka se olikin katsastettu jo 23.9.1963.

Omistajanvaihdoksia

Harjun omistuksessa auto oli puolisentoista vuotta
ennen sen siirtymistd Vilho Jirviselle toukokuussa 1965.
Omistajuuden lisiksi myds osoite vaihtui Uudeltamaalta
Himeen lddniin, Valkeakosken Siiksmielle ja sen myo6ta
uusiksi tunnuksiksi tuli 1Z-637. Puoli vuotta visiiisen
omistajuutta riitti Jarviselle ja auto meni vaihdossa
Tampereelle. Auto-Keskus Oy:n myyntirivissi Hatanpiin
valtatiella se oli tarjolla parisen kuukautta varastovakuu-
tettuna. Uusi omistaja loytyi tilli kertaa Kyroskosken Vil-
jakkalasta, jossa Keijo Kulmala rekistersi Fiatin EGJ-22
tunnuksin tammikuun 11. piivini 1966.

Kulmalan ja fiiun yhteiselo jatkui keviiseen 1968

asti, jolloin kangasalainen opiskelija Pekka Seppi osti
sen. Rekisteritunnus vaihtui jilleen, tilli kertaa IVB-22
tunnuksiin. Auto myytiin jo elokuussa Tampereelle Jorma
Liuhaselle. Parin kuukauden piisti ohjaimissa oli jalleen
uusi henkils, Erkki Joki Tampereen Raholasta. Kevitau-
ringon alkaessa lammittidd maaliskuussa 1969 autolle 16y-
tyi jo seitsemas rekisteriin merkitty omistaja, Tampereen
Tasanteella asunut Lauri Kielinen. Hinelld auto olikin
hieman pidempién, mutta parin vuoden jilkeen se 16ysi
tiensd Tampereen Autotuonti Oy:n tiloihin, josta limmit-
tdja Olavi Kekkonen lunasti sen omakseen toukokuussa
1971.

Pois rekisteristi

Vuotta myshemmin, kesikuun 12. piivi 1972 se pois-
tettiin rekisteristd ensimmiisen kerran. Monelle, tuolloin
arvottomaksi mielletylle autolle se olisi ollut kohtalokasta,
mutta tamperelainen automyyja Juhani Jokinen osti sen
vain kuukautta myshemmin, kunnosti ja rekisterdi sen
tammikuussa 1973 HAR-240 tunnuksin. Syksylli Fiat lihti
Jokiselta kiertoon Tampereen Hankkijan kautta piityen
lopulta kolmen viliomistajan jilkeen Kangasalalle. Jokisen
jalkeiset omistajat eivit kuitenkaan rekisterdineet siti ni-
miinsd, saati katsastaneet ja se poistui katsastamattomuu-
den vuoksi rekisteristd 31.12.75 vuosipoistona.
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Nykyiselle omistajalle

Vuosituhannen vaihduttua Arto Miettinen etsi itsel-
leen uutta harrasteautoa ja kuuli kangasalaisen harrastajan
hiljaisessa myynnissi olevasta Autobianchista. Paikan
piilld autoon tutustuessa kivi kuitenkin ilmi, etti hinta-
pyynto ylitti etukiteen ajatellun budjetin. Autobianchin
liséksi tallennettuna oli muitakin harrasteajoneuvoja ja
omistaja esitteli niitd mielelldan. Arto huomasi erdisti
varastosta pilkistdvin jotain pienti ja vihredd. Omistaja
kertoi sen olevan vanhan viissatasen ja senkin olevan
ostettavissa. Pikkuosia puuttui ja moottorikin oli osittain
purettu, mutta se oli muuten ryhdikas yksild ja hinta saa-
tiin neuvoteltua kohdalleen.

Huhtikuussa 2002 Arto nouti visidisen ja sen tarkem-
pi tutkiminen sekd kunnostus saattoi alkaa kotipihalla
Korsossa. Alun perin valkoinen auto oli maalattu jossain
vaiheessa vihreiksi ja mm. sisusta oli purettuna. Korissa
ei ollut paljoakaan korjattavaa, mutta se vaati kuitenkin
ylimaalauksen.

Matka kotiin voi alkaa.

Kunnostus ja katsastukseen

Arto teki tarvittavat kority6t ja maalasi sen pressutallis-
sa pirtedn punaiseksi. Alkuperdinen moottori ja synk-
ronoimaton vaihdelaatikko vaihtuivat 126:n vastaaviin,
takatukivarret vaihdettiin 500F mallisiin, jolloin vahvem-
pien isommilla nivelilld varustettujen vetoakselien kiytto
tuli mahdolliseksi. Jarrut, sihkot ja polttoainejirjestelma
kaytiin lapi samassa yhteydessi, toisin sanoen koko auto
rakennettiin uusiksi ennen rekisterdintikatsastusta. Kaik-
keen tihin kului aikaa yhteensi 14 viikkoa, jonka jilkeen
oli vuorossa jinnittavin vaihe eli katsastus. Rekistersinti
sujui muuten ongelmitta, mutta siti ei saanut suoraan
alkuperiisiin kilpiin vaan se piti ensin kilvittia VHF-320
tunnuksiin. Niitd ei kuitenkaan koskaan otettu kiyttoon,
vaan auto rekisterditiin vilittomasti uudelleen Arton
ennalta tilaamille 1Z-637 kilville.

Jatkuu seuraavalla sivulla...
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Lisdahevosia pyttyyn ja muuta viritysti

Auton rakentaminen mieleiseksi ei kuitenkaan jadnyt
tahdn. Kari Pynni houkutteli Arton osallistumaan autos-
lalomiin ja voimaa piti saada lisad. Sitd kaiveltiin pikkuhil-
jaa moottorista esiin mm. parantamalla hengitysti viritys-
kaasuttimella ja pakoputkistolla. Lyhyt rittikatto vaihtui
pitkddn ja takavalot oikeanmallisiin alumiinipohjaisiin.

Vuoden 2015 paikkeilla autoon tehtiin kokonaan uusi
650 cc moottori Panda 30 kannella, Nannin viritysnokka-
akselilla, 170 mm kytkimelld ja kevennetylli vauhtipyoril-
ld, muiden pienempien muutosten ohella. Samassa yhtey-
dessi vaihdelaatikko muutettiin viisivaihteiseksi, jossa 1-4
vaihteet ovat vakiota tivhemmalla vilitykselld. Leveimmiit
renkaat ja alumiinivanteet vaativat lokasuojiin levitykset,
jotka Arto muokkasi pellistd. Tilld yhdistelmalla, sazidet-

Pitkd rattikatto kruunaa kokonaisuuden, pieni sadekaan ei
haittaa.

tavilld alustalla ja nopealla hammastanko-ohjauksella
autosta tuli todella maukas ajettava ja kaarteissa se istuu
tiessd kuin tatti. Tattarisuon mikroautoradalla ajetussa
autoslalom-kisassa sivuttaiskiihtyvyydeksi mitattiin par-
haimmillaan 1,1 G.

Rumpujarruillakin auto kylli pysihtyi, mutta ne piivi-
tettiin etujarrujen osalta levyjarruiksi Rami Granatilta os-
tetulla valmiilla muutossarjalla. Tehot ovat tuplaantuneet
alkuperiisestd, mutta se ei suinkaan esti normaalia ajoa,
pdinvastoin. Tehokkaamman moottorin ansiosta autolla
pysyy mainiosti nykyliikenteen mukana ja Arto kertookin
mittariin Kertyvin viitisen tuhatta kilometrii kesissi. Au-
ton nikeminen saa ihmiset poikkeuksetta hyville tuulelle,
joten sen aikaansaamien hymyjen miiri lienee vihintiin
saman verran,
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