Vuonna 1957 esitelty Fiat 500 oli 1970-luvulle tultaessa jo auttamattomasti vanhentunut.
Seuraaja, Fiat 126 oli teknisesti ja ulkoisesti huomattavasti kehittyneempi, vaikka
peruskonstruktio sdilyikin samanlaisena. Suomessa viissatasten myyntimddrit olivat
jddneet vihdisiksi ja Autonovolla pddtettiin panostaa uuden mallin markkinointiin.
Moottoriurheilu on aina ollut yksi seuratuimpia urheilumuotoja Suomessa, niinpi
Autonovolla ideoitu ratamerkkiluokka Fiat 126 Ratapotti oli paitsi ensimmdinen laatuaan,
myds varma keino saada automallille nikyvyytti eri medioihin.

Lauri Viljanen (teksti)

jatuksena sarjassa oli pitdd autot vakiokuntoisena
Aja hankkia niiden kuljettajiksi sen hetken tunne-

tuimpia kuljettajia, joista monet 16ytyivit "omasta
talosta’, eli Autonovon kilpatallista tai Hankkijalta.
Samanlaisten autojen takia kuljettajien taidot ratkaisisivat
sijoituksen hevosvoimien sijaan. Autoissa noudatettaisiin
ryhma I sdantojd eli moottoria ei saanut virittia, mutta
sen sai sddtad niin hyviksi kuin mahdollista esimerkiksi
kohdistamalla pakosarjat pakoaukkoihin ja tasoittamalla
imu- ja pakokanavista valun jittimit epitasaisuudet.

1973 Kaloppiralli

Jo ennen sarjan alkua Fiat 126 debytoi suomalaisilla
rallipoluilla 8.-9.12.1973 ajetussa Karkkilan ja Lopen
Urheiluautoilijoiden jirjestimissi Kaloppirallissa parin
Jokke Kallio — Asko Nevalainen osallistuessa siihen
Turun Hankkijan esittelyautolla. Auton rekisterinumero
oli mallin mukainen TCT-126. Kallio tydskenteli silloin
Turun Hankkijalla peltipuolen pomona, joten hin oli
luonnollinen valinta kuljettajaksi.
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vaa pankkisiirtolomaketta kayttaen os. Kansallis-Osake-Pankki 12700
LOPPL Palkinnot: rahas — arvoesineita. Kilpailukutsuja saatavana
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TERVETULOA RALLIKAUDEN 1973 PXXTUSKILPAILUUN

Lopen Urheiluautollijat r,y. Karkkilan Urhelluautollijat r.y.

Lopen ja Karkkilan UA:n lehti-ilmoitus.

Jokke Kallio - Asko Nevalainen vauhdissa Kaloppirallissa.



Yleiskilpailussa kutosella ei luonnollisesti ollut mitiin
jakoa tehokkaammille ja nopeammille autoille voiton
mennessd Volvo 142:ta Ilkka Kivimiki kartturinaan
ajaneelle Markku Alénille. Maaliintulojarjestys tulisi
kuitenkin muuttumaan moneen kertaan tulevina vuosina
Alénin siirryttyd Fiatin tehdaskuljettajien joukkoon ja
osallistuessa Ratapottiinkin kuljettajana.

Aloitus viivistyy - Luokka ja autot tutuiksi

Energiakriisi esti ajamasta kevittalvelle 1974 suunnitel-
lun jddratapottisarjan. Joulukuussa 1973 valtioneuvoston
antaman energiansadstoohjelman mukaan yleiseksi katto-
nopeudeksi mairittiin 80 kilometrii tunnissa, huonelim-
pétiloja laskettiin ja moottoriajoneuvokilpailut kiellettiin
kokonaan muiden saistétoimien ohella.

Suuremman yleisén tietoon autot tulivat Helsingin
Messubhallissa 15.~18. tammikuuta pidetyn suuren Fiat-
néyttelyn ansiosta. Esilld oli muiden ajoneuvojen lisiksi
Colt Racing Teamin seki Helsingin Hankkijan valmiiksi
teipatut autot. Nayttelyssi kiivi yhteensi noin yhdeksin
tuhatta henkil$a.

Ratapotin sddnnot ja ajettavat kilpailut lyétiin luk-
koon keviilld 1974. Huhtikuun yhdeksinteni paivityssi
muistiossa kerrotaan kuljettajilta vaadittavan yleisen
luokan lisenssi rataleimalla ja kilpailuja ajettavan kuuden
osakilpailun verran kolmessa Keimolan iltakilpailussa
touko-, kesi- seki elokuussa, kaksi osakilpailua kussakin.
Niistd viiden parhaan osakilpailun mukaan miiritettiisiin
sarjan lopputulos. Myds kuljettajille maksettavien palkin-
tojen suuruus pddtettiin samassa yhteydessi. Osakilpailun
voittaja saa 200, toiseksi tullut 100 ja kolmas 50 mark-
kaa. Koko Pottisarjan voittajan palkinto oli tasan tuhat
markkaa, miki arvoltaan vastaa nykyisti 1159 euroa, eli
rikastumaan ei tissi kilpasarjassa padssyt. Palkinnot pie-
nenivit sijoitusten mukaan, kuudenneksi jiéineen saadessa
100 markan osuuden potista.

Suuri Fiat-ndyttely Helsingin Messuhallissa 15.-18.1.1974, Colt Racing Teamin Fiat 126 kisa-auto vase

Toukokuun alussa Autonovolta lihetettiin tiedote Fiat-
piirimyyjille ja Hankkijan konttoreille, jossa kerrottiin
tinthemman 8/41 perivilityksen olevan lisiluokituksen
mukainen ja sen kiiytén olevan sallittua. Autoihin tuli
asentaa turvakaari, jonka lisiksi autossa piti lisiksi olla
sammutin ja laminoitu tuulilasi. Tuulilasi sai olla virilli-
nen ja taustapeilit piti olla molemmin puolin, puskurit sai
poistaa.

Maratontesti

Toukokuun 15. piivini paittyi Autonovon jarjestima
50 tuhannen kilometrin ja neljainkymmenen vuorokauden
yhtdmittainen maratontesti 126:1la. Se ajettiin kymme-
nen kuljettajan voimin ilman taukoja, auto pysiytettiin
ainoastaan pakollisten tankkausten ja huoltojen ajaksi.
Auto ajettiin testin jilkeen pélyineen piivineen Helsingin
Jiéhallissa pidetyn Vauhti -74 niyttelyn Fiat-osastolle
Abarth-osilla viritetyn kutosen seki ratapottiautojen seu-
raan. Testipdivikirjaan oli mahdollista tutustua Fiat-myy-
jien luona ja varmemmaksi vakuudeksi auton kestavyydes-
td ja luotettavuudesta testiauto (ACL-542) annettiin Ahti
Vaaran kiskytettiviksi tulevaan Keimolan kilpailuun.

Testiautoa ei todellakaan sdstelty testin aikana - mitdidin
ei silti rikkoutunut.
| Jatkuu
_ seuraavalla
]
- 1 aukeamalla...

mmassa alakulmassa.
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5.4.—15.5.

Panimme Fiat 126:n lujille ndhddksemme, miten se selviytyy
ymapaksolsasm 50.000 km:n ajas(a

Autoa ajettin nelja ajan yota paivaa
ristiin rastfin ympari Suomea. Tana aikana Fiat 126 taittol taivalta
keskimairin 1200 km vuorc Koska halusi “mara-

&

p mahdollisi tur f muita tiella
ia héi ija ajajiksi
miehet, fotka ovat toftuneet Mkumaan maanteliiamme turval-
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ivikirja on mislenk
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ltojen lisdkst. Ti losuhteet ja turvalk ok
dat huamicon ottaen vaihdettiin uusi rengaskana

kahdesti.
Kilometrik kset olivat pienimpi&, mitd milladn
. f g tetty

Polttoaine 92 okt. (6,2 1/100 km) 7,2 p/km
Huollot ja korjaukset 2,3 plkm
Rengaskustannukset 1.8 p/km
Yhteensa 11,3 p/km
o jah otté luk

i ovat
taman pafvan kustannustason mukaisia. %
Tutustukaa testipaivikirjaan Fiat-myyjin luona.
Maratontestiauto Fiat 128 on yleistn nihtavana Vauhti-
74-néyttelyssd Helsingin Jadhallissa 16.— 19.5,
Osastollamme ovat lisaksi mm. Fiat 126 Abarth, Fiat 126

"ratapotti®, Fiat 128 Spart Coupe, Fiat X1/9 seké
Lacia Beta.

Nayttely on avoinna klo 10—20. Tervetuloal
AUTONOVOCOy

Fiat 126
50000 km:n maramntestlss

Keljo Aivio,
Risto Nanninen js
Laur! Ao,

Maratontestimainos.

)’Im Maratontestin l\uljctlamm Keijo Ihnlzmwnu
ajovuorossa.

Ensimmiinen kilpailu

Ratapotti-sarjan ensimmadinen kilpailu ajettiin 29.5.74
Keimolassa lyhennetylla radalla Formula Vee VW-malja
kilpailujen yhteydessi. Ensimmiiseen lahtoon osallistui
seitsemintoista kuljettajaa. Kallion ja Alénin lisiksi mu-
kana oli aiemmin Abartheilla kilpailleita kuljettajia, kuten
Heikki Liedes ja Veijo Pesonen, toimittajanakin tunnettu
Klaus Bremer sekd Helsingin Hankkijalla automyynnistd
vastannut Ilpo Airila monen muun tunnetun ralli- ja
ratakuljettajan lisdksi.

Airilan kiinnostus autoihin syttyi hyvin varhain ja ko-
kemusta autokilpailuista oli kertynyt jo parinkymmenen
vuoden ajalta.
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"Sodan aikana valvonta puuttui ja kun annettiin
mahdollisuus, niin ajelin kyldlla itsendgisesti jo alle 10-vuo-
tiaana autoilla, mm. Citroen Tractionilla ja Erskinelld.
Nurmijirven VPK:hon liityin 1948 12-vuotiaana, joka oli
alin ikdraja. Vuonna 1950, 14-vuotiaana, ajoin hilytys-
ajoja avo Chevrolet 1927 paloautolla, jossa oli mm. jarrut
vain takapydrissd ja tehoa 24 hv. Poliisilta tuli nuhteita
mutta onneksi ei sattunut mitian vahinkoja. Ehka ndistd
hélytysajoista joku taito on kehittynyt. Aivan ensimmdinen
ST mulla oli 1955 Leppilammen ajo Peugeot 203:lla. Eka
rata-ajo oli 1957 Lohjan jddrata Saab 92:lla, Ik 3:s. Tiamd
oli myés Timo Miikisen eka kisa ja voitto Citroen Sixilld.
Téistd ura lahti nousuun. Ajelin 50-luvulla muutamia ST ja
rata-ajoja. Automerkkejd oli Ifa F9, Peugeot 203, Saab 92,
Donau 3-6 ja Volkkari. Kartturina oli Manne Westerback
joka oli esimiehend mulla silloisessa Unilever/Paasivaara

firmassa jossa olin myynnissa. Vuonna 1963 osallistuin Fiat

2300 autolla Helsinki ralliin. Kaksi pikistd Nurmijdrvelld
oli mulle tuttuja mm. halytysajoista. Molemmilla ajoin
pohjat. Toivosen Pauli ihmetteli mulle yhdeksin sekunnin
héviotidn Porschellaan, toisella Lampisen Simo 15 sekun-
nin haviéta. Silloisissa ralleissa ei vield nuotteja kdytetty.
Fiatmyyjénd aloitin 1963 Niilo Tammilehdolla. Siirryin
1970 Hankkijalle, jossa lopetin 1984. 21vuotta Fiattia.
Tuusulan Autossa Fordia ja Porschea vajaat 10 vuotta, josta

jéin elikkeelle. Meilld automyynnissi oli esittelyautona 126

ABR-126. Se teipattiin Hankkija-tunnuksiin ja taustani
huomioiden pddsin kuskiksi", Tlpo kertoo.




1. kilpailun kulku

Ensimmaises-
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Ratapottisarjassa
loppui kaatoon
toisessa erdssd.
Sittemmin auto
pysyi pyorillddn
ja tulosta alkoi
syntyd etenkin
Jjédradalla.

Toisessa erassi olikin jo vihin enemmin vaarallisia
tilanteita. Westman siilytti ykkospaikan Jokke Kallion
noustessa toiseksi, miesten muotiin keskittyneen Mr.
Aleksander -lifkkeen sponsoroiman Joel Westermarckin
(AC]J-437) parantaessa sijoitustaan saavuttaen kolmannen
sijan, mikd varmasti yllitti monet. Hin ei ollut aikaisem-
min ajanut kilpaa ja vaadittavan rataleimatutkinnonkin
hin oli suorittanut vain pari viikkoa ennen kilpailua.

Edellisessi erdssia kymmenenneksi jaanyt Markku Alén
(Autonovo III) nousi neljinneksi Toni Ruokosen jaddessa
viidenneksi. Ensimmaisessi eriissi viidetti sijaa pitineen
Klaus Bremerin kisa paittyi keskeytykseen. Keskeytyk-
sen syystd hin kertoo seuraavaa: "Kaadoin ekassa kisassa
Keimolassa. Fiat 126 oli epéedullinen auto minulle. Painoin
92 kg siind missid Westman ja Vaarat 50-60 kg, ja 194 cm
pitkdnd istuin takaistuimessa kiinni. Sama ongelma oli
Mineilld ja 128:lla. Tuolloin laskettiin, etti 7-8 kg lisipaino
kuittaa yhden hevosvoiman.”

Ratti Mikeldn Fiat oli alkanut heittelehtimain sateen
liukastuttamalla radalla VW-katsomon edessi ja Miikelia
vdistdessadn Bremerin kutonen karkasi késisti pyorahtien
kuljettajanpuoleisen kyljen kautta katolleen. Turvakaa-
ren ansiosta kuljettaja sadstyi isommilta kolhuilta, mutta
autoon niitd tuli turhankin paljon apuun rientineiden
henkiloiden kadnnettyd sen pyorilleen suorana sdilyneen

kyljen kautta.

Muistakin sijoista kilvoiteltiin tosimielelld, silli kym-
menen ensimmaistd sai sijoituksensa mukaan pisteiti
joiden mukaan lopullinen sijoitus sarjassa laskettaisiin
viimeisen ajetun osakilpailun jilkeen. Vaaran ajama
maratontestiauto kesti kilpailun rasitukset moitteetta,
ensimmadisessi lahdossa silld saavutettiin pistesijoitus sen
ylitettyd maaliviivan yhdeksiintend, toisella jaitiin pisteitti
pari sijaa heikommalla tuloksella.

p—

Olav Westman ajaa varmoin ottein voittoon. Ensimmiii-
nen sija tuli molemmissa osakilpailuissa, mutta ei helpol-
la toisten huippukuljettajien tarjottua tiyden vastuksen.

Vililla rankaksikin ditynyt sade ei hidastanut vauhtia.
Veijo Pesosen Fiat keventdii etupyoriii ja Joel Wester-
marck yrittdd sdilyttid nikyvyyden vesiroiskeilta yhden
pyyhkijin voimin.

Kenen autoilla kilpailtiin?

Suurin osa Ratapottiautoista oli yritysten omistamia,
mutta yksityinenkin henkilé pystyi osallistumaan tietyin
reunaehdoin, kuten Kari Pynni muistelee: “Kun olin os-
tamassa omaa 126:sta kevdilld 1974, oli ratapottiauto yksi
vaihtoehto. Uuden 126:n hinta oli 9990 mk, ratapottiauton
olisi saanut 8500 mk, mutta silloin olisi sitoutunut kisaa-
maan. Se taas ei onnistunut, koska olin menossa armeijaan
lokakuussa 1974 (kolmen lykkdyksen jiilkeen viimeinen
paivd), ja sielld olin syyskuuhun 1975. Sitten loysin Joel
Westermarckin ilmoituksen 126:sta, hén oli vaihtanut ison
Fiiun kahteen 126:een, joista toisen oli ottanut kiyttoon ja
toinen oli Tukholmankadun alkupddssa pikkumyymiilissi
myyntitililld. Mutta sattuikin niin, etti se hinen kdyt-
tdautonsa oli myyjaliike Auto-Liedeksen nimissd ja hin
haltijana. Kisasddnnoissd oli, etti omistajan piti hankkia
ns. ilmoittajalisenssi, jos kuski ei itse omistanut kisa-autoa.

Jatkuu seuraavalla aukeamalla...
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Joten Joelilla alkoi olla kiire tuon myynnissd, ettd voisi
lunastaa kéyttoautonsa itselleen. Tahdn viliin pédsin ja
tarjosin tuon ratapottihinnan ja silld sain 4 kk vanhan ja 90
km ajetun "uuden” auton itselleni. Takuuta oli jaljelli vieli
2 kk. Vaikka en ollut kisakuski, sain jossain vaiheessa ns.
ratapottialennuksen varaosista.”

Toinen kilpailu

Ratapotti sarjan seuraava osakilpailu ajettiin kesdkuun
19. péivd Keimolassa Viikinki-illassa. Iltakilpailut oli
nimetty sponsorina toimivan Viking Linen mukaan, joka
lahjoitti risteilyjd palkintoina annettaviksi.

Meno oli vauhdikasta heti ensimmiiisessi lihdossi,
jossa Veijo Pesonen (Pesosen Autohuolto) kaatoi autonsa
pddsuoralta varikkosuoralle kidntyvissi tiukassa neulan-
silmikaarteessa jaaden ilman tulosta. Ilpo Airila oli aivan
Pesosen kannoilla auton kaatuessa, mutta onnistui viisti-
maan pyorivian Fiatin ja paisi
ndin parantamaan sijoitustaan.

Ykkassija meni ansaitusti
Jokke Kalliolle, toiseksi selvisi
Toni Ruokonen, Ratti Mikelin
jdddessd kolmanneksi Joel Wes-
termarck kannoillaan. Markku
Alén ei tilld kertaa pérjannyt

Kalliolle jadden kahdeksannek-
si. Autot olivat samantehoiset
ja Kallio oli paitsi hyvi, myos
sopivan royhked kuljettaja,
kuten Timo Ahmavuo hinti
kuvailee. Jos sopiva tilanne tuli
kilpailussa vastaan, se kdytettiin
hyviksi. Kavereillekaan ei an-
nettu armoa, vaan ohi mentiin
jos mahduttiin. Voitostahan
kilpailuissa ajetaan ja niitd kylla

Jokke Kalliolle on vuosikym- ops Ruaten

KEIMOLASSA
keskiv.19.6.klo18.
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Colt Racing Teamin Gedy Salutskij ja Porin Hankkijan
Pentti Saikkonen tiiviissi tunnelmissa.

menten varrella kertynytkin.

Toiseen erddn ldhdettées-
sd Pesosen auto oli saatu kuntoon turvakaaren estettyi
pahemmat vauriot. Sama kaarre, jossa Pesonen kaatoi en-
simmadisessa erissd, koitui tilld kertaa Joel Westermarckin
kohtaloksi seurauksena kaato ja keskeytys. Myos Toni
Ruokonen oli kaataa autonsa, mutta sai sen kuitenkin ta-
kaisin pyorilleen kahdella renkaalla taiteilun jilkeen. Jok-
ke Kallio oli tassikin erdssd nopein, Ratti Mikeli toinen ja
Toni Ruokonen kolmas. Neljis sija meni Olav Westmanille
ja viides Juha Sandellille (Autonovo I1).

Neljian ajetun osakilpailun jilkeen johdossa oli Jokke
Kallio 39 pisteelld, toisena Olav Westman 35 pistetti,
kolmantena Toni Ruokonen 32 pistetti, neljinteni Ratti
Miikeld 29 pistettd, viidentend Juha Sandell 19 pistetti ja
nouseva kyky Joel Westermarck kuudentena 18 pisteelli.
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Markku Alén kanttaa kurviin Ahti Vaara perdssiiin.
Maaliin kuitenkin tultiin pdinvastaisessa jirjestyksessd.



Neulansilmdkaarre koitui myés Joel Westermarckin
kohtaloksi. Ahti Vaara onnistui juuri ja juuri vilttimdin
tormdyksen pyériviin autoon.

g S =
Toni Ruokonen on vield edelld, mutta Jokke Kallio odottaa
sopivaa hetked ohitukseen. Juha Sandell on kuvassa neljin-
tend ja Ahti Vaara maratontesti-autolla kuudentena.

e

Veijo Pesonen kaataa autonsa neulansilméikaarteessa

Kesdloman jilkeen Haminaan

Heiniikuussa ei ajettu yhtdin kilpailua, mutta elokuun
17. piivi oli vuorossa virallisen ratapottisarjan ulko-
puolinen kilpailu, Haminan maastoajo. Samana piivini

Haminassa oli markkinat ja kymmenen ratapottiautoa
kiersi kaupungilla letkana markkinavien iloksi. Niin
saivat sekd autot ettd tuleva kilpailu ilmaista mainosta.
Tilld kertaa mukana oli ensimmaisti kertaa naiskuljettaja,
Marjatta Mikeld. Jadratakilpailuihin hin oli osallistunut
ensimmiista kertaa tammikuussa 1969 ja vuodesta 1970
lahtien my®6s ralleihin, antaen alusta asti kovan vastuksen
my6s miehille, ollen vililld "nimekkiitikin® kuljettajia
nopeampi. Erddn jddratakilpailun jilkeen Heikki Liedes
tuli karvalakki kainalossaan Mikelin luo todeten "Tytts,
sina voitit minut. Onneksi olkoon!.” Kaikki eiviit olleet niin
reiluja naiskuljettajia kohtaan, mutta Novon kuljettajia ja
etenkin Klaus Bremerii hin muistaa limmélla.

o V ~
Toisessa erdssi johdossa oleva Olav Westman on ehtinyt
Juuri kuvan ulkopuolelle. Kallio on toisena Colt Racing
Teamin Hannu Jokirinne vierellidn. Ilpo Airila (16)
odottaa tilaisuutta ohittamiseen, joka syntyykin hetken
padastd Westmanin pyorahtiessd. Marjatta Mikeli on
tiukassa sumpussa kdiyttéonsdi saamallaan Juha Sandellin
autolla (9) Veijo Pesonen takanaan (5).

Ensimmiinen Mikeldn kiytossi ollut ralliauto ol
Renault 8 Gordini. Se vaihtui sittemmin R12 Gordiniin,
jolla hiin hyppisi vuoden 1973 Jyvaskylin Suurajoissa
koko kilpailun neljinneksi pisimmin hypyn. Jiiradoilla
kdytossd oli mm. VW 1600 sekid BMW 2002, eiki kilpai-
luista yleensi ilman mitalia tarvinnut lihtei, vetipi auto
kummasta péisti tahansa. Etu- tai takamoottorisuuskaan
ei vaikuttanut vauhtiin. SM-mitaleitakin oli ehtinyt kerty
rallin naistensarjasta seki jidratakilpailuista ennen 126
Fiatin ohjaimiin asettumista.

Kokemusta kilpa-Fiateista hinelli oli jo edelliselti
vuodelta. Kevittalvella 1973 mieluisaa autoa ei ollut jiir-

Jatkuu seuraavalla aukeamalla...
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jestynyt kilpailuihin, niinpi Mikeld marssi Autonovoon
kertoen haluavansa ajaa Fiatilla, Hinti pyydettiin anta-

maan ndyte, miten ajo sujuu ja sujuihan se siini mairin

mallikkaasti, ettd hin sai veloituksetta lainata seki Olay

Westmanin 128 Coupéa etti Klaus Bremerin tunnetuksi
tekemid "Punainen Parooni” 128 Rallya jadratakilpailui-
hin. Mikeld kertoi Paroonin olleen aivan mahdottoman

kovan kulkemaan, ja voittohan silli tuli.

Tilld kertaa Haminassa ei tullut mitalia pottiluokassa,
mutta naistenluokasta irtosi ykkossija Opel Asconalla.
Mikelille oli Novolta tuotu 126 ajettavaksi Haminan
maastoajoissa, mutta sen perivilitys oli vakio, eiki silli
ollut mahdollista pirjiti kiihtyvyydessi tiuhalla perdvili-
tykselld ajaville.

Haminan Maastoajojen kulku

Kilpailussa oli kaksi viiden kierroksen eri, jotka muis-
ta luokista poiketen ajettiin kokonaan raviradalla muiden
ryhmien ajaessa pidemmiin reitin osin radan ulkopuolella
kiyden. Kilpailu oli tasavikisti Jokke Kallion johtaessa
ensimmaisti erdd lihes koko matkan, mutta juuri ennen
maaliviivaa Olav Westman sai puristettua omasta autos-
taan vield hieman lisdd vauhtia ja voitti kuin voittikin
Kallion todella tiparisti.

Toisessa erdssd molemmilla oli ehki hieman liikaa
yritystd, mika johti Westmanin spinnaukseen Jokke Kal-
lion puolestaan taiteillessa kahdella pydrilla, miki ei ole
nopein, vaikkakin néyttivin, tapa edeti kilpailussa. llpo
Airila kéytti tilanteen hyvikseen voittaen toisen lihdén
Hannu Jokirinteen sijoittuessa toiseksi.

Kun pisteet molemmista erist oli laskettu yhteen, ko-
konaiskilpailun ensimmiisen sijan kuittasi Olav Westman
35 pisteelld, toisen Jokke Kallio yhti pistetti pienemmalli
tuloksella ja kolmanneksi ajoi Colt Racing Teamin Hannu
Jokirinne saaden 32 pistettd. Ilpo Airila jii neljanneksi 31
pisteellddn ja viidenneksi sijoittui Iltaset-lehden spon-
soroima Hannu Kurki-Suonio (nyk. Krohn) keriten 29
pistetta.

Artukaisten radalla Turussa

Turun Urheiluautoilijat jarjesti 21.8. Rallicross-kilpailut
Artukaisten radalla. Suomessa ensiaskelia ottava laji hou-
kutteli paikalle noin viisituhatta katsojaa. Osanottajia oli
reilut kuusikymmentd, mukana oma 126-luokka. Lajissa ei
voi vilttyd kontakteilta, mutta kilpailussa esiintyi turhan-
kin rajua tonimista.

Kilpailuun osallistui viisitoista 126:ta, jotka jaettiin kah-
teen joukkoon molempien ajaessa kaksi lihtoa nelji autoa
kerrallaan. Jouko Kalliolla oli jo entuudestaan kokemusta
lajista ja voitto tuli tastikin kilpailusta, muttei helpolla.

Kallio taisteli molemmissa eriss kylki kyljessi Markku
Alénin kanssa ykkossijasta voittaen molemmilla kerroilla,
mutta lopullisissa tuloksissa toinen sija meni Jussi Salolle
ja kolmas Joel Westermarckille Alénin jazidessi yhdeksin-
neksi varaslihdosti saamansa minuutin aikasakon takia.
Tuomaristo ei heltynyt, vaikka Alén kiistikin syyllisty-
neensd moiseen ja rangaistus jii voimaan. Hannu Jokirin-
ne oli kilpailun neljds ja Olav Westman viides.

Hannu Krohn vauhdissa. Tassi vaiheessa luukut pysyivit
vield kiinni.

Jaakko “Jassu” Markula sai Juha Sandellin auton (54)
lainaksi Artukaisiin. Markku Alén tuuppaa takaa lisii
vauhtia.

Tuumaakaan ei anneta periksi. Jokke Kallio vasemmalla
Jja Markku Alén oikealla.

Hannu Krohn olisi saattanut sijoittua tuloksissa 12.
sijaa korkeammallekin, jos etuluukku olisi pysynyt kiinni,
nyt se aukeili molemmissa erissi tarjoten toki yleisélle

27), Ledt Hagstrom (VW 2.2)

KESKIVIIKKONA 21. 8. KLO 18 ARTUKAISISSA
Harjoltukset ja karsinnat alkavat jo klo 13

Kovan kotmaisen vastuksen antavat mm. Harn Nurmmen (VW 2.4),

Kailio (Fiat 1.3). Timo Virtanen (VW 1,6). Torslen Tuominen (VW 1,6). Xan Salonen (Mini 13), Tapias Pamman (VW 1,6),
Mukana myos Fiat 126 rallicross: Alen, Kallie, Auckonen, tman. . . Liput 10:—,

Per Eklund (Saad), Ake "Bryggarn" Andersscr (Porsche), Bus-Ove Erksson (Porsche), Per Engsath (VW 22), Sug Dahlman (Porsche

TUA RALLICROSS

Juha Mietinen {Sunbeam 1,0), Hanny Jokinnne (BMW 2.0), Jauke

alie 12w, 2—

nahtivid. Vaikka yleisé varmasti pitikin rajusta
taistelusta sijoituksista, kisan tapahtumat aiheutti-
vat vield syksymmiilli keskustelua tulevan vuoden
kilpailuja suunnitellessa.
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Kauden 1974 voittaja selvidd Keimolassa

Viikkoa my6hemmin 28.8. Keimolassa ajettuihin
viimeisiin Ratapottisarjan osakilpailuihin autot oli saatu
korjattua pahimmista Artukaisissa tulleista kolhuista.
Ensimmaisen erin voitto meni kirkkaasti Jokke Kalliolle,
toinen sija Olav Westmanille ja kolmas Ratti Mikelille.
Toisessa erissid Westman johti kolmen kierroksen ajan
ennen kuin Kallio sai hinet kiinni ja ohitettua nousten
loppueriin ajaksi johtopaikalle. Joel Westermarck ajoi erin-
omaisesti nousten kolmanneksi, kannoillaan Toni Ruoko-
nen sekd viidenneksi jadnyt Ratti Mikeli.

\
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Joken oikea eturengas on vaurioitunut, mutta piti ilmat
sisdllédn maaliin asti. Olav Westmanin oli tyytyminen
toiseen sijaan molemmissa erissi Joken ollessa nopeampi.

Juha Sandellin auto sai kolhuja jo Artukaisissa ollessaan
lainassa Jassu Markulalla. Varaa virheisiin ei ole, Ahti
Vaara, Colt Racing Teamin Hannu Jokirinne seki Helsin-
gin Hankkijan Ilpo Airila ohittavat heti, jos mahdollisuus
tarjoutuu.

Toni Ruokonen taiteilee kahdella pyorilli Heikki Liedek-
sen seuratessa tilanteen kehittymistd.

Kun koko kauden pisteet laskettiin yhteen, Jokke
Kallio voitti kultaa 53 pisteelld, Olav Westman hopeaa 47
pisteelld ja pronssimitalin sai ansaitusti 41 pisteelldin Toni
Ruokonen. Ratti Mikeli jii neljanneksi ja keviilli ensim-
maistd kertaa kilpaa ajanut yllittija, Joel Westermarck,
saavutti kunniakkaan viidennen sijan.

126:t Vaasassa

Vaikka Ratapotin voittaja olikin selvilld, kilpailemi-
nen 126:illa jatkui Vaasan raviradalla, jossa jirjestettiin
seitsemdnnet Vauhtiajot syyskuun ensimmaisena paivini.
Kilpailu ajettiin speedway-sdénnéilli ja lopullisissa tulok-
sissa voiton vei Joel Westermarck, Ilpo Airila ajoi toiseksi
ja Olav Westman kolmanneksi. Neljis sija meni Veijo
Pesoselle ja viides Hannu Jokirinteelle.

Teboil Ralli

Vuoden viimeinen kilpailu, johon osallistuttiin Fiat
126:1la oli 19.-20.10 Turussa ajettu Teboil Ralli. Jouko
Kallio osallistui siihen kaikki kauden rasitukset kestineelli
TCT-126 kilpisella autollaan kartturinaan Pertti Leino.
Auto kesti myos timén koitoksen ja ylitti maaliviivan
ehjind ollen yleiskilpailun 43. ja oman luokkansa kolmas.
Kuluneen vuoden aikana yksikiin autoista ei joutunut
keskeyttimiin tekniseen vikaan ddrimmaisesti radkisti
huolimatta. Vauhdin Maailmassa kerrotaankin Veijo Peso-
sen todenneen, ettd 'ei nditd ajamalla rikki saa”.

1974 palkintojenjako

Fiat-talossa Helsingissi jirjestettiin Ratapotin palkin-
tojenjako- ja keskustelutilaisuus 24.10.1974. Tilaisuudesta
tehdyssid muistiossa palattiin Artukaisten rallicross kilpai-
luun ja todettiin kolhimisesta tulleen sielld itsetarkoitus
ja sen karkottavan uudet osallistujat. Myos kilpailuissa
kiytettavistd renkaista keskusteltiin ja muistioon lisittiin
huomautus siitd, etti niiden tulee olla 135 R12 kokoa.
Muistiossa syytd huomautukselle ei mainittu, mutta joi-
hinkin autoihin oli vaihdettu alikokoiset 125 R12 renkaat,
jotka pienensivit kokonaisvilitysti auttaen kiihtyvyydessi.

Muutama autoista oli myos alkanut kulkea kovempaa
kauden loppua kohden, miki aiheutti kanssakilpailijoissa
epiiilyksid moottorin virittimisesti. Epailyksista ei sen
kummemmin huudeltu, eiki suoraa naytta vilpisti kil-
pailujen aikana ole vaikka myéhemmin, kilpailutoiminnan
kutosilla jo loputtua, puretuista autoista onkin lytynyt
luokituksenvastaisia osia. Nehin on toki voitu vaihtaa
my6hemminkin.

Autonovon autoista vastannut Eikka Malm kertoo,
ettd Novon autot olivat aina sdéntojenmukaisia. Olisi ollut
tavattoman huonoa mainosta, jos maahantuoja olisi jaanyt
kiinni vilpista. Ainoa viritys - jos siti edes sellaiseksi
voi sanoa - oli kaasuttimen suuttimien koon hienosiito
mahdollisimman hyviksi. Kuten tuloslistoistakin kiy ilmi,
luokituksenmukaisilla ja aivan vakioillakin autoilla pirjit-
tiin, kunhan ne olivat oikeissa kisissa.

Tieto- ja kuvaldhteita: Kansallisarkiston ja -kirjaston kokoelmat, FIAT uutiset 1974-77, lipo Airila, Timo Ahmavuo, Marjatta Mi-
keld, Kari Pynnd, Klaus Bremer, Ralf Pettersson, Holger Eklund (Carita Keindisen kokoelmat), Matti Vuorimaa/Vauhdin Maailma.

Bellissima & Bollettino = 1/2025 « 29



